REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA
N° PRE-CJU-098-08
15 DE SEPTIEMBRE DE 2008
198° 149°y 10°

En cumplimiento de lo establecido en los articulos 5y 9 de la Ley de
Aeronautica Civil, publicada en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.215, de fecha 23 de junio de 2005;
reimpresa por error material del ente emisor en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.226, de fecha 12 de julio de
2005, en ejercicio de las atribuciones que confiere los numerales 5y 3
del articulo 7 de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005, este Despacho,
PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VENEZUQ_%aN° 39.031, DE FECHA

lasiguients, 06 DE OCTUBRE DE 2008.
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 14
~ (RAV 14)
DISENO Y OPERACION DE AERODROMOS Y HELIPUERTOS

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 14.1 APLICACION

(a) Las disposiciones y especificaciones que se establecen en la
presente Regulacion, se aplicaran a los aerodromos y helipuertos
civiles del pais; a las inmediaciones terrestres o acuaticas de los
aerdédromos y helipuertos publicos y militares; a las instalaciones de
ayuda y proteccion a la navegacion aérea; a todo objeto,
infraestructura o cosa que constituya obstaculo o fuente de
interferencia para la navegacion aérea.

(b) La presente Regulacién establece:

(1) Los aerodromos y helipuertos privados deben ser habilitados como
publicos, siempre que:

(i) Su habilitacion sea de interés general para la comunidad de
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zonas remotas, o aisladas, o de utilidad en casos de desastres
naturales e inexistencia de otros aerédromos que satisfagan
necesidades ineludibles de transporte aéreo en el area a servir,
(i) Se cumpla con los requisitos técnicos establecidos en la
presente Regulacion, apropiados para el tipo de aeronaves que
se prevé haran uso del aerédromo; y
(iii) Cuenten con una pista de un largo minimo de 700 metros;

(c) El Instituto Nacional de Aeronautica Civil debe exceptuar previo estudio
aeronautico, el cumplimiento de normas contenidas en la presente
Regulacion, en los siguientes casos:

(1) Aerdédromos publicos que sea necesario construir en zonas de dificil
acceso, cuya topografia impida cumplir con normas relativas a la
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cumplir sus disposiciones respecto a cualquier modificacion o
cambio que en ellos se pretenda introducir, a menos que existan
condiciones topograficas insalvables.

SECCION 14.2 DEFINICIONES

(@) En la presente Regulacién los términos y expresiones indicadas a
continuacion, tendran los significados siguientes:

ACTUACION HUMANA: Capacidad vy limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.
AERODROMO: Es toda area definida de tierra o de agua que incluye todas
sus edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a
la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

AERODROMO CERTIFICADO: Aerédromo a cuyo explotador se le ha
otorgado un certificado de aerédromo.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA: Distancia hasta la cual el piloto de una
aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista, puede ver las sefales
de superficie o las luces que la delimitan o sefialan su eje.

AEROPUERTO: Aerédromo de uso publico que cuenta con los servicios o
intensidad de movimiento de modo habitual, para despachar o recibir
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pasajeros carga o correo, declarados como tal por la Autoridad Aeronautica.
ALTITUD: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

ALTURA: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y una referencia especificada.

ALTURA ELIPSOIDAL (Altura geodésica): Altura relativa al elipsoide de
referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en
cuestion.

ALTURA ORTOMETRICA: Altura de un punto relativa al geoide, que se
expresa generalmente como una elevacion sobre el nivel medio del mar.
APARTADERO DE ESPERA: Area definida en la que puede detenerse una
aeronave, para esperar o dejar paso a otras, con el objeto de facilitar el
movimiento eficiente de la circulacion de las aeronaves en tierra.
APROXIMACIONES PARALELAS DEPENDIENTES: Aproximaciones
simbtahdis sl pistds deuidid-don ifdtrbfméntbs Parkibiak o lRbEP bdfattlas,
ctzndol \sé Roréddrbdd Emiftihis ZdeE sgpdreEti®D @a8ar, énfre-adrdnaves
situadas en las prolppigacipnesde gjegde pista edygeentes.
APROXIMACIONES PARALELAS INDEPENDIENTES: Aproximaciones
simultaneas a pistas de vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas,
cuando no se prescriben minimos de separacion radar entre aeronaves
situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

AREA DE APROXIMACION FINAL Y DE DESPEGUE: Area definida en la
que termina la fase final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo
estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de
despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de
performance 1, el area definida comprendera el area de despegue
interrumpido disponible.

AREA DE ATERRIZAJE: Parte del area de movimiento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves.

AREA DE MANIOBRAS: Parte del aerédromo utilizada para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO: Parte del aerédromo utilizada para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las
plataformas existentes.

AREAS DE PELIGRO AVIARIO: Superficie que rodea a los aerédromos
publicos y militares, dentro de la cual existe riesgo a las operaciones
aeéreas ocasionado por la presencia de aves.
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AREA DE SEGURIDAD: Area definida de un helipuerto en torno al area de
aproximacion final y despegue (FATO), que esta despejada de obstaculos,
salvo los que sean necesarios para la navegacion aérea y destinada a
reducir el riesgo de dafnos de los helicopteros que accidentalmente se
desvien de la FATO.

AREA DE SENALES Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales
terrestres

AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA: Area simétrica
respecto a la prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de la
franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafos a un
avion que efectie un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje
demasiado largo.

AREA DE TOMA DE CONTACTO Y DE ELEVACION INICIAL (TLOF): Area
reforzada que permite la toma de contacto o la elevacién inicial de los
héfitsstetésADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
ABEA. DEAMIPXNER EN= RIETAE BugetfisieNdeB@id) 8., eDterfeRq lde\ un
aerédromo adyacentg; arypapista caopa=fipglidaggescompletar un viraje de
180 grados sobre una pista en la que no existe calle de rodaje.
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO: Maniobra de aterrizaje que se suspende
de manera inesperada e cualquier punto por debajo de la altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos (OCA/H)

AUTORIDAD AERONAUTICA: El Instituto Nacional de Aeronautica Civil a
través de su presidente y demas funcionarios.

AUTORIDAD AEROPORTUARIA: La entidad responsable de Ila
conservacion, administracion y aprovechamiento del aerédromo, en
coordinacion con el Ejecutivo Nacional.

BALIZA: Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un
obstaculo o trazar un limite.

BARRETA: Tres o mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas
y situadas sobre una linea transversal de forma que se vean como una
corta barra luminosa.

CALIDAD DE LOS DATOS: Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se
refiere a exactitud, resolucion e integridad.

CALLE DE RODAJE: Via definida en un aerodromo terrestre, establecida
para el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y
otra parte del aerédromo, incluyendo:
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(i) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave.
La parte de una plataforma designada como calle de rodaje
y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

(i) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de
calles de rodaje situada en una plataforma y destinada a
proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

(iii) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una
pista en un angulo agudo y esta proyectada de modo que
permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otra calle de rodaje de
salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo

tiempo posible.
CRUBLOEARSDAR REREOT A @yokoA L dBhRideAsBre 4B blseficie
déstirlabid alrddeié/adize deHaos helidepiterodl © 39.031, DE FECHA
CERTIFICADO DE@@@S@W @mgn[rggtoij@'gado conforme con las
normas aplicables a la explotacion de aerédromo, que acredita el
cumplimiento de los requisitos correspondientes.
CALENDARIO: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base
para definir la posicion temporal con resolucién de un dia. (ISO 19108).
CALENDARIO GREOGRIANO: Calendario que se utiliza generalmente; se
establecié en 1582 para definir un aio que se aproxima mas estrechamente
al ano tropical que el calentamiento juliano (ISO 19108). En este calendario
los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366 y se dividen en 12
meses SucCesivos.
CALLE DE RODAJE EN TIERRA PARA HELICOPTEROS: Calle de rodaje
en tierra destinada unicamente para helicopteros
CLAVE DE REFERENCIA DE AERODROMO: Método simple para
relacionar entre si las numerosas especificaciones relativas a las
caracteristicas de los aerdédromos, con el fin de suministrar una serie de
instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones que se prevé
operara en ellos.
COEFICIENTE DE UTILIZACION: El porcentaje de tiempo durante el cual el
uso de una pista o sistema de pistas no esta limitado por la componente
transversal del viento.
COMPONENTE TRANSVERSAL DEL VIENTO: Componente del viento en
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la superficie, perpendicular al eje de la pista.

DECLINACION DE LA ESTACION: Variacién de alineacion entre el radial
de 0 grado del VOR y el norte verdadero, determinada en el momento de
calibrar la estacion VOR

DENSIDAD DE TRANSITO DE AERODROMO:

(i)

(ii)

(iif)

Reducida: Cuando el numero de movimientos durante la
hora punta media no es superior a 15 por pista, o
tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el
aerédromo.

Media: Cuando el numero de movimientos durante la hora
punta media del orden de 16 a 25 por pista o tipicamente
entre 20 a 35 movimientos en el aerddromo.

Intensa: Cuando el niumero de movimientos durante la hora
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DISTANCIAS DECLARADAS:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Recorrido de despegue disponible. La longitud de la pista
que se ha declarado disponible y adecuada para el
recorrido en tierra de un avion que despegue.

Distancia de despegue disponible. La longitud del recorrido
de despegue disponible mas la longitud de la zona libre de
obstaculos, sila hubiera.

Distancia de aceleracion-parada disponible. La longitud del
recorrido de despegue disponible mas la longitud de la
zona de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible. La longitud de la pista
que se ha declarado disponible y adecuada para el
recorrido en tierra de un avion que aterrice.

ELEVACION: Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de
la tierra, o unido a ella, y el nivel medio del mar.
ELEVACION DE AERODROMO: La elevacion del punto mas alto del area

de aterrizaje.

EXACTITUD: Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y en

valor real.



i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

FARO AERONAUTICO: Luz aerondautica de superficie, visible en todas
las direcciones ya sea continua o intermitentemente, para sefalar un
punto determinado de la superficie de la tierra.

FARO DE AERODROMO: Faro aeronautico utilizado para indicar la
posicion de un aerédromo desde el aire.

FARO DE PELIGRO: Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro
para la navegacion aérea.

FARO DE IDENTIFICACION: Faro aeronautico que emite una sefial en
clave, por medio de la cual puede identificarse un punto determinado que
sirve de referencia.

FAUNA SILVESTRE: Cualquier animal silvestre, incluyendo mamiferos,
aves, reptiles, anfibios y peces, asimismo animales domésticos que se
encuentran fuera de control de sus propietarios.

FIABILIDAD DEL SISTEMA DE ILUMINACION: La probabilidad de que el
cd?ﬁ-dﬁtb|%B@@%%Qﬁﬁ&r@%k@ﬁﬁ'—d@Biﬂnﬁ&P&éBtb%cia
espexificadesly\ing dDsistegimnh|s€aluidizable ©r38s OBdradioheBECHA
FRANGIBILIDAD: Geyacferisticar gesunrobigto nye gonsiste en conservar
su integridad estructural y su rigidez hasta una carga maxima
conveniente, deformandose, quebrandose o cediendo con el impacto de
una carga mayor, de manera que represente un peligro minimo para las
aeronaves.

FRANJA DE CALLE DE RODAJE: Zona que incluye una calle de rodaje
destinada a proteger a una aeronave que esté operando en ella y a
reducir el riesgo de dafno en caso de que accidentalmente se salga de
ésta.

FRANJA DE PISTA: Superficie definida que comprende la pista y la zona de
parada, si la hubiese, destinada a:

(i)  reducir el riesgo de dafos a las aeronaves que se salgan
de la pista, y

(i) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las
operaciones de despegue o aterrizaje.

GEOIDE: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion
continental. El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones
gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de
la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.
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HELIPUERTO: Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a
ser utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento
de superficie de los helicopteros.

HELIPUERTO DE SUPERFICIE: Helipuerto emplazado en tierra o en el
agua.

HELIPUERTO ELEVADO: Helipuerto emplazado sobre una estructura
terrestre elevada.

INDICADOR DE SENTIDO DE ATERRIZAJE: Dispositivo para indicar
visualmente, el sentido designado en determinado momento, para el
aterrizaje o el despegue.

INTEGRIDAD (datos aeronauticos): Grado de garantia de que no se han
perdido ni alterado ninguna de las referencias aeronauticas ni sus valores
después de la obtencion original de la referencia o de una enmienda
autorizada

INTERSIHAB BEEETWRAG infehsidid Grbltvd e by IGER RIS es
ig84D b Iy Akehsitlad deHa\lE\fija/debEnisnmd tdd® Qe Iprddézdael mMigmo
alcance visual en idépi{igas-cendigionas e phsemgeian.

INTERSECCION DE CALLES DE RODAJE: Empalme de dos o mas calles
de rodaje.

LETRERO:

(i) Letrero de mensaje fijo: letrero que representa solamente
un mensaje.

(i) Letrero de mensaje variable: letrero con capacidad de
presentar varios mensajes predeterminados o0 ningun
mensaje, segun proceda.

LONGITUD DEL CAMPO DE REFERENCIA DEL AVION: Longitud de
campo minima necesaria para el despegue con el peso maximo
homologado de despegue al nivel del mar, en atmdsfera tipo, sin viento y
con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual
de vuelo del avion, prescrita por la autoridad que otorga el certificado, segun
los datos equivalentes que proporcione el fabricante del avion. Longitud de
campo significa longitud de campo compensado para los aviones, Si
corresponde, o distancia de despegue en los demas casos.

LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE: Toda luz dispuesta especialmente
para que sirva de ayuda a la navegacion aérea, excepto las ostentadas por
las aeronaves.
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LUZ DE DESCARGA DE CONDENSADOR: Lampara en la cual se
producen destellos de gran intensidad y de duracion extremadamente corta,
mediante una descarga eléctrica de alto voltaje a través de un gas
encerrado en un tubo.

LUCES DE PROTECCION DE PISTA: Sistema de luces para avisar a los
pilotos o a los conductores de vehiculos que estan a punto de entrar en una
pista en activo.

LUZ FIJA: Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se
observa desde un punto fijo.

MARGEN: Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma
que sirva de transicion entre ese pavimento y el terreno adyacente.
MANUAL DE AERODROMO: Es el documento que retne todas las
capacidades, procedimientos y restricciones técnicas y operativas de un
aerdédromo. .
NEMERGOECONEIN CABIONTDE RERONAVESECHA Rk ifditd-dlefecto
reffadiMol §eAR B dEraNBME SABid Eid (p&limeMo, paradeterrirtadabdaategoria
normalizada del terigpo de-fundesid) BRE DE 2008.

NUMERO DE CLASIFICACION DE PAVIMENTOS: Cifra que indica la
resistencia de un pavimento para utilizarlo sin restricciones para
operaciones de aeronaves.

OBJETO FRANGIBLE: Objeto de poca masa disefiado para quebrarse,
deformarse o ceder al impacto, de manera que represente un peligro
minimo para las aeronaves

OBSTACULO: Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como
permanente) o movil, o parte del mismo, que esté situado en un area
destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que sobresalga de
una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo.
ONDULACION GEOIDAL: Distancia del geoide por encima (positiva) o por
debajo (negativa) del elipsoide matematico de referencia. Con respecto al
elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84
representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

OPERACIONES PARALELAS SEGREGADAS: Operaciones simultaneas
en pistas de vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una
de las pistas se utiliza exclusivamente para aproximaciones y la otra
exclusivamente para salidas.

PELIGRO AVIARIO: Riesgo en las operaciones aéreas ocasionado por la
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presencia de aves.

PISTA: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada
para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

PISTA DESTINADA AL DESPEGUE: Pista destinada exclusivamente a los
despegues.

PISTA DE VUELO POR INSTRUMENTOS: Uno de los siguientes tipos de
pista destinados a la operacion de aeronaves que utilizan procedimientos de
aproximacion por instrumentos:

(i) Pista para aproximaciones que no sean de precision. Pista
de vuelo por instrumentos servida por ayudas visuales y
una no visual que proporciona por lo menos guia
direccional adecuada para la aproximacién directa.

(i) Pista para aproximaciones de precision de categoria I. Pista

PUBLICADGeBels AOEMstrumentos servida [por ISPUBI |ayadas
BOLlVARlA‘é‘{?AaB% destigadas kg 0 '@%E;Gsimuﬁ‘ai;s% A de

o e aLhob 0515 Vieual on 1 pisa ne

ge visual en la pista no
inferior a 550 m.

(i) Pista para aproximaciones de precision de categoria Il.
Pista de vuelo por instrumentos servida por ILS y por
ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura
de decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m
(100 ft) y un alcance visual en la pista no inferior a 350 m.

(iv) Pista para aproximaciones de precision de categoria lll.
Pista de vuelo por instrumentos servida por ILS hasta la
superficie de la pista y a lo largo de la misma, y
(A) Destinada a operaciones con una altura de decision

inferior a 30 m (100 ft) o sin altura de decision y un
alcance visual en la pista no inferior a 200 m;

(B) Destinada a operaciones con una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin altura de decision, y un
alcance visual en la pista inferior a 200 m pero no
inferiora 50 m; y

(C) Destinada a operaciones sin altura de decision y sin
restricciones de alcance visual en la pista.(numeracion
corregida)

PISTA DE VUELO VISUAL: Pista destinada a las operaciones de
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aeronaves que utilicen procedimientos visuales para la aproximacion.
PISTA PRINCIPAL: Pista que se utiliza con preferencia a otras, siempre
que las condiciones lo permitan.

PISTAS CASI PARALELAS: Pistas que no se cortan, pero cuyas
prolongaciones de eje forman un angulo de convergencia o de
divergencia de 15 grados o menos.

PLANO DE CONCENTRACION DE AVES: Representacion grafica que
identifica los focos mas significativos de concentracion de aves
potencialmente riesgosas para la aviacion

PLAN MAESTRO: Es un instrumento de Planificacibn en el que se
definen las caracteristicas fisicas, geometrizacion, y capacidades actuales
y futuras de un Aerédromo, en funcion de la demanda y las
potencialidades econdmicas, demograficas y turisticas del sector al que
presta el servicio, en horizontes de Planificacion de 5,10,15 y 20 afios.
ESts) isliuméiiad ohernt\fak Tetagal el Atedithichtd B&F?Mébrl(‘dé la
dértandie’ AR hafdrcialifatésN EaSegtirandd ° B EqudibridD ¢ eteCiidnto
ordenado entre los(giifersptes compppentesdeb gisigma Aeronautico (lado
aire y lado tierra).

PLATAFORMA: Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de
pasajeros, correo 0 carga, abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

PLATAFORMA DE VIRAJE EN PISTA: Una superficie definida en el
terreno de un aerédromo adyacente a una pista con la finalidad de
completar un viraje de 180° sobre una pista.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS: principios que se
aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento
aeronautico y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre
los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacién humana.

PROGRAMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL: Conjunto integrado de
reglamento de actividades encaminados a mejorar la seguridad operacional.
PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVE: Area designada en
una plataforma, destinada al estacionamiento de una aeronave.

PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE HELICOPTERO: Puesto de
estacionamiento de aeronave que permite el estacionamiento de helicoptero
y, en caso de que se prevean operaciones de rodaje aéreo, la toma de
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contacto y de elevacion inicial.

PUNTO DE ESPERA DE ACCESO A LA PISTA: Punto designado
destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de obstaculos o un
area critica o sensible para el sistema ILS, en el que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos
que la torre de control de aerédromo autorice lo contrario.

PUNTO DE ESPERA EN LA ViA DE VEHICULO: Punto designado en el
que puede requerirse que los vehiculos esperen.

PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO: Punto designado destinado al control
del transito, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran
y mantendran a la espera hasta recibir una nueva autorizacion de la Torre
de Control del Aerédromo.

PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO: Punto cuya situacién
geografica designa al aerodromo.

REEHRENOM) Tobd\cantidalr bAIRIG Idel cMtidhde_duR (pRddkCervir
céhiolréférerdia blsade pavdreNtalcue de\olrés Gtioaes [UECFTOT04A.
REFERENCIA GE@@E@@@@TwF@WQWSparametros requerido
para definir la ubicacion y orientacion del sistema de referencia local con
respecto al sistema/marco de referencia mundial.

RUTAS DE DESPLAZAMIENTO AEREO: Ruta definida sobre la
superficie destinada al desplazamiento en vuelo de los helicopteros.
SALIDAS PARALELAS INDEPENDIENTES: Salida simultdneas desde
pistas de vuelo por instrumentos paralelas o casi paralelas.

SEGURIDAD AERONAUTICA: Todas aquellas medidas, normas vy
procedimiento que se aplican para garantizar la integridad de la actividad
aeronautica de cualquier accion que ponga en riesgo la eficiencia y
regularidad de las operaciones en tierra y aire, que pueda vulnerar la
seguridad operacional y la seguridad contra actos de interferencia ilicita.
SENAL: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area
de movimiento a fin de transmitir informacion aerondutica.

SENAL DE IDENTIFICACION DE AERODROMO: Sefial colocada en un
aerédromo para ayudar que se identifique el aerédromo desde el aire.
SERVICIO DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA: Servicio proporcionado
para regular las actividades y el movimiento de las aeronaves y vehiculos
en las plataformas.

SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIO (SSEI):
Servicio encargado de dar una respuesta inmediata ante la ocurrencia de



REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

un accidente o incidente de aeronaves en tierra, con el propdsito de
salvar vidas humanas mediante el salvamento y extincién de incendio en
aeronaves.

SISTEMA DE GESTION AMBIENTAL: es la estructura organizativa,
responsabilidades, estrategias, asignacién de prioridades, planes,
practicas, procedimientos y recursos para llevar a cabo los objetivos
ambientales de una empresa.

SISTEMA DE GESION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL: Sistema de
gestién para la seguridad en los aerddromos que incluye la estructura
organica, las responsabilidades, los procedimientos, los procesos y las
disposiciones para que un explotador de aerédromo ponga en practica los
criterios de seguridad de aerédromos y que permite controlar la seguridad y
utilizar los aerdédromos en forma segura.

SUPERFICIE DE  APROXIMACION DESPEGUE PARA
HEUWECORTERDS: Eftbke AlrélinaydOb | Grlé\LccEPr%lha‘énd%EBéJ BlaHod\ de
p&Ciente astbAadentd - paffifJEl SxiFeima déraia deskgundad-i- Cartrado
en una linea que pgsarper eceenigee gyeasds@proximacion final y de
despegue.

SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS: Serie de superficies
que definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de obstaculos
alrededor de los aerédromos y que marcan los limites hasta donde los
objetos pueden proyectarse en el espacio.

TIEMPO DE CONMUTACION (Luz): El tiempo requerido para que la
intensidad efectiva de la luz medida en una direccién dada disminuya a un
valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50% durante un cambio de la
fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del 25% o mas.
TIEMPO DE RESPUESTA: Tiempo total medido desde el momento que
se activa la alarma hasta que el primer vehiculo SSEI llega a la escena
donde se encuentra la aeronave siniestrada y esta en condicion de aplicar
agente.

UMBRAL: Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
UMBRAL DESPLAZADO: Umbral que no esta situado en el extremo de la
pista.

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CiCLICA: Algoritmo matematico
aplicado a la expresion digital de los datos que proporcionan un cierto nivel
de garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

VIA DE VEHICULOS: Camino de superficie establecido en el area de
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movimiento destinado a ser utilizado exclusivamente por vehiculos
terrestres.

ZONA DE PARADA: Area rectangular definida en el terreno situado a
continuacion del recorrido de despegue disponible, preparada como zona
adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

ZONA DE PROTECCION: Espacio aéreo sobre:

(v) Los aerodromos publicos o militares; b) Las inmediaciones
terrestres o acuaticas de dichos aerédromos; y

(vi) Las instalaciones de ayuda y proteccion a la navegacion
aérea.

ZONA DE TOMA DE CONTACTO: Parte de la pista, situada después del
gn'ﬁ'tlic]ﬁ%l@ﬁ%‘@ A G R R P A T2 AR TR Rt
7B PEAREAD B IPRAYE EXSER- Esphcicoatids én I8 Broximtidad\del
aerédromo donde (@GrddiaciarCdue@RImitada 20 0 nivel en que no sea
posible que cause interrupciones visuales.

ZONA DE VUELO CRITICA DE RAYOS LASER: Espacio aéreo en la
proximidad de un aerédromo pero fuera de la LFFZ en que la radiacion
queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause efectos de
deslumbramiento.

ZONA DE VUELO SENSIBLE DE RAYOS LASER: Espacio aéreo exterior y
no necesariamente contiguo a las LFFZ y LCFZ en que la radiacién queda
limitada a un nivel en que no sea posible que los rayos enceguezcan o
tengan efecto post-imagen.

ZONA DE VUELO NORMAL: Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ
o LSFZ pero que debe estar protegido de radiaciones laser que puedan
causar danos bioldgicos a los ojos.

ZONA DE VUELO NORMAL DE RAYOS LASER: Espacio aéreo no
definido como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe estar protegido de
radiaciones laser que puedan causar dafios biolégicos a los ojos.

ZONA DE VUELO PROTEGIDA: Espacio aéreo especificamente destinado
a moderar los efectos peligrosos de la radiacion por rayos laser.

ZONA DE VUELO PROTEGIDA DE RAYOS LASER: Espacio aéreo
especificamente destinado a moderar los efectos peligrosos de la radiacion
por rayos laser.
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ZONA DESPEJADA DE OBSTACULOS: Espacio aéreo por encima de la
superficie de aproximacion interna, de las superficies de transicion interna,
de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada
por esas superficies, no penetrada por obstaculos fijos, salvo aquellos de
masa ligera montados sobre soportes frangibles necesarios para fines de
navegacion aerea.
ZONA LIBRE DE OBSTACULOS: Area rectangular definida en el terreno o
en el agua y bajo control de la Autoridad Aeronautica, designada o
preparada como area adecuada sobre la cual un avion puede efectuar una
parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.
ZONA LIBRE DE OBSTACULOS PARA HELICOPTEROS: Area definida
en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad aeronautica que ha
sido designada o preparada como area adecuada sobre la cual un
helicéptero de Clase de Performance | pueda acelerar o alcanzar una altura
e@gﬁu&wo EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
SECCION 14.3 ABREVIME URAS UBRE DE 2008.

AA.- Autoridad Aeronautica

ACN.- Numero de clasificacién de aeronave.

APAPI.- Sistema indicador de pendiente de aproximacion (reducido).
APN Plataforma

ASDA.- Distancia disponible de aceleracién-parada.

ATS.- Servicio de transito aéreo.

C.- Grado Celsius.

cd.- Candela.

cm.- Centimetro.

CRC Verificacion por redundancia ciclica

CWY .- Zona libre de obstaculos.

DME .- Equipo radiotelemétrico.

FATO Area de aproximacion final y de despegue

ft.- Pie.

ILS.- Sistema de aterrizaje por instrumentos.

ILS.- Sistema de aterrizaje por instrumento.

IMC.- Condiciones meteoroldgica de vuelo por instrumento.
INAC.- Instituto Nacional de Aeronautica Civil

K.- Grados Kelvin.

KG.- Kilogramo
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Km.- Kildmetro

Km./h- Kildbmetro por hora

kt.- Nudos

L.- Litros

LCFZ | Zona de vuelo critica de rayos laser

LFFZ Zona de vuelo sin rayos laser

LDA.- Distancia de Aterrizaje disponible

LSFZ Zona de vuelo sensible de rayos laser

NFZ Zona de vuelo normal

m.- Metro

max.- Maximo

min.- Minuto

mm.- Milimetro

(PUBLICARE 9 cRamenoots deaLPpimepoREFGliEIT A

nA s rcRkacteristica adimensional

NOTAM.ZAVisd” que “canEéHE‘rn‘f’o‘Frhébuwa i e's’t'éblé'&?ﬁiaﬁ{o
condi [8Efa6iflddERdRE daEcaé?&awera instalaciones,
servicios, procedimientos o peligros aeronauticos que es
indispensable conozca oportunamente el personal que
realiza operaciones de vuelo.

FZ.- Zona despejada de obstaculos.

OFZ Zona despejada de obstaculos

PAPI.- Sistema indicador de pendiente de aproximacion.

PCN.- Cifra que indica la resistencia de un pavimento, para
utilizarlo sin restricciones.

RESA.- Area de seguridad de extremo de pista.

RVR.- Alcance visual en la pista.

RWY Pista

SWY .- Zona de parada.

TDZ Zona de toma de contacto

THR Umbral

TODA.- Distancia de despegue disponible.

TORA.- Recorrido de despegue disponible.

VFR.- Reglas de vuelo visual.

VOR.-

Radiofaro Omnidireccional VHR
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CAPITULO B
CLASIFICACION DE AERODROMOS .

SECCION 14.4 CLASIFICACION.
(a) Los aerdédromos del territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuela, se clasificaran como se describe a continuacion:

(1) Segun las obras e instalaciones, se clasifican en:

(i) Aerédromo: Area definida de tierra o de agua, que incluye
todas sus edificaciones, instalaciones y equipos, destinada
total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

(i) Aeropuerto: Todo aerdodromo especialmente equipado y

PUBLICABE EﬁPgiaA’g‘ﬁ‘iedA A3y @F&ieﬁé YAHEROR EaRco

romo
BOLlVARy},I.%t ﬂaécli\éneé dificlentes FafeH /éer

con&dé])ﬁ:lﬁli:lé)(ﬁfﬁb]ﬁRcEaI}E BOAEcion civil, o el que
defina la Ley.

(2) Segun su Uso, se clasifican en:

0] Comercial: son los que exclusivamente se utilizan con fines
de explotacion y aprovechamiento de sus posibilidades.

(i) Estratégico: son los que por su importancia o interés para
seguridad y defensa de la nacion y por su situacion
geografica cumplen funciones de seguridad de estado,
previa determinacion del Ejecutivo Nacional.

(3) Segun su Propietario, se clasifican en:

(i) Publico: son los que estan abiertos al trafico aéreo general,
cualquier persona natural o juridica puede hacer uso de ellos
mediante el pago de tarifas o tasas correspondientes. Los
aerodromos de uso publicos deben siempre tener la
categoria de aerédromos.

(i)  Privado: son los destinados exclusivamente a las actividades
de sus propietarios.
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(3) Segun su destinacion, se clasifican:

(i) Nacional: Todo aeropuerto destinado a la operacion de vuelo

dentro de la Republica Bolivariana de Venezuela.

(ii) Internacional: Todo aeropuerto designado por la Republica

Bolivariana de Venezuela, para permitir la llegada o partida
desde o hacia el extranjero, donde se lleva a cabo los tramites
de aduanas, inmigracién, sanidad publica, reglamentacion
veterinaria y fitosanitaria asi como procedimientos similares, y
en el que existen de manera permanente los servicios
indispensables para el desarrollo del transporte aéreo publico
de pasajeros, equipaje, carga y correo.

(4) Segun el tipo de operaciones se clasifican en:

PUBG) CAHIRS Bbh GérEdrdroddd GbA Lpldlics, AdbHaE 48 lrditdan
BOLIV Aperadiohed Eol [ablbadvés giviles G Militares [Of detiidddes

civiles. 06 DE OCTUBRE, DE 2008.

(i) Militares: Son aerédromos donde se realizan operaciones

militares.

SECCION 14.5 CERTIFICACION DE AERODROMOS.

(@)

Se certificaran todos los aerodromos de la Republica Bolivariana de
Venezuela de conformidad con lo establecido en la Regulacion
Aeronautica Venezolana para la Certificacion de Aerédromos RAV
139. Dicha certificacion constara en un Certificado de Explotador
expedido por el INAC donde se detallen especificaciones vy
condiciones de explotacion.

Todos los aerédromos deben presentar ante la Autoridad Aeronautica
para su revision y aprobacion, un Sistema de Gestiéon de la Seguridad
Operacional de Aerédromos y que como minimo:

(1)
(2)

3)
(4)

Identifique los peligros de seguridad operacional.

Asegure la aplicacion de las medidas correctivas necesarias para
mantener un nivel aceptable de seguridad operacional.

Prevea la supervisidn permanente y la evaluacion periodica del
nivel de seguridad operacional logrado; y

Tenga como meta mejorar continuamente el nivel global de
seguridad operacional
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SECCION 14.6 OPERACIONES EN LOS AERODROMOS
CERTIFICADOS.

(a) Toda area de tierra o agua dentro de la Republica Bolivariana de
Venezuela no debe ser utilizada para operaciones de despegue,
aterrizaje de aeronaves, si previamente no ha sido autorizada por la
Autoridad Aeronautica como aerédromo y helipuerto.

(b) Todo aerodromo y helipuerto, debe mantener en lugar visible, una
copia del Certificado de Explotador o en su defecto el documento que
acredite su apertura al trafico aéreo.

(c) La ejecucion de cualquiera obra que se lleve a cabo en el aerédromo
y que pueda significar un obstaculo para las operaciones
aeronauticas, se notificara mediante la emisién de un NOTAM, y se

PURBIMATA DO FERICGH BB BArEDANES| AN Precesq Re-plgmzdieAla

ST ANE L IEIUEA o1 Doy BrevECie
(d) La iluminacion TBE Be(frlj[ Epﬁg) &Gggiones; nocturnas se

establecera en el periodo comprendido entre 30 minutos antes de la
puesta del sol y 30 minutos después de la salida del sol y en
operaciones diurnas cuando exista visibilidad inferior a los minimos
para vuelos VFR. Las luces de pista se activaran 15 minutos antes
del tiempo estimado de arribo de la aeronave y en caso de despegue
durante el tiempo que se considere necesario para que regrese la
aeronave por emergencia. Las luces de aproximacién se encenderan
cuando esté funcionando la iluminacion correspondiente de pista y
durante el dia cuando lo solicite una aeronave que se aproxima. Las
luces del sistema visual indicador de pendiente de aproximacion se
encenderan tanto de dia como durante las horas de oscuridad,
independientemente de las condiciones de visibilidad, cuando esté
usandose la pista correspondiente.

(e) La Autoridad Aeroportuaria en todo aerédromo la ejercera el
funcionario que designe el Explotador del Aerédromo y la Autoridad
Aeronautica debe ser ejercida por el funcionario que designe el
Instituto Nacional de Aeronautica Civil.
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SECCION 14.7 DISENO DE AERODROMOS.

(a) Todo aerodromo debe poseer un Plan Maestro aprobado por la
Autoridad Aeronautica, el cual debe ser actualizado cada 5 anos y
enmendado durante este periodo si ocurren cambios justificados por
la Autoridad Aeronautica, este debe reflejar todas las
caracteristicas fisicas existentes en el aerédromo tanto del lado Aire
como el lado Tierra y la planificacion de su crecimiento en funcion
de la demanda a servir en horizontes de 5, 10, 15y 20 afios.

(b) Los requisitos arquitectdnicos y relacionados con la infraestructura
que son necesarios para la 6ptima aplicacién de las medidas de
seguridad de la aviacion civil internacional, se integraran en el
disefio y la construccidn de nuevas instalaciones, asi como en las
modificaciones de las instalaciones existentes en los aerédromos.

SECAAA213 2 AUE B REFERAI X B ARRAR GG UBL I CA

BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
(@) La clave de gsfesencigcesia Reomprestgygpor dos  elementos

relacionados con las caracteristicas y dimensiones del avion:

(1) El elemento 1 es un numero basado en la longitud del campo de
referencia del avidn; y

(2) El elemento 2 es una letra basada en la envergadura del avion y en
la anchura exterior entre las ruedas del tren de aterrizaje principal.

(b) Se determinara una clave de referencia del aerédromo compuesta por
numero y letra para fines de planificacion de aerodromos, de acuerdo
con las caracteristicas de los aviones para los cuales se destine la
instalacion del aerédromo.

(c) Los numeros y letras de clave de referencia de aerédromo tendran los
significados que se les asigna en la Tabla 2-1 de este capitulo.

(d)El numero de clave para el elemento 1 se determinara por medio de la
Tabla 2-1, columna 1, seleccionando el numero de clave que
corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo de
referencia de los aviones para los que se destine la pista. La longitud
de campo de referencia del avion se determina uUnicamente para
seleccionar el numero de clave, sin intencion de variar la longitud
verdadera de la pista que se proporcione.

(e) La letra de clave para el elemento 2 se determinara por medio de la
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Tabla 2-1, columna 3, seleccionando la letra de clave que corresponda
a la envergadura mas grande, o al ancho exterior mas grande entre
las ruedas del tren de aterrizaje principal, entre ambas la que dé el
valor mas critico para la letra de clave de los aviones para los que se
destine la instalacion.

TABLA 2-1
CLAVE DE REFERENCIA DE AERODROMO

ELEMENTO 1 DE LA CLAVE ELEMENTO 2 DE LA CLAVE

ANCHURA
EXTERIOR
N © Lcc)xfﬂlgg%glz LETRA ENTRE
DE REEERENCIA DEL DE ENVERGADURA RUEDAS DEL
CLAVE AVION CLAVE TREN DE
ATERRIZAJE
PU PRINCIPAL (a) A
(1) (2) (3) (4) (5)
BOLTVARTANAskBMENEZIELA NaswB 31, Lk FECHA
) us:
06 DE OCTUBRE DE*2808. ks
2 Desde 800 m hasta B Desde 15 m hasta Desde 4,5 m
1200 m (exclusive) 24 m (exclusive) hasta

3 Desde 1200 m
hasta
1 800 m (exclusive)

4 Desde 1 800 m en
adelante

Desde 24 m hasta
36 m (exclusive)

Desde 36 m hasta
52 m (exclusive)

Desde 52 m hasta
65 m (exclusive)

Desde 65 m hasta
80 m (exclusive)

6 m (exclusive)

Desde 6 m
hasta
9 m (exclusive)

Desde 9 m
hasta
14 m

(exclusive)

Desde 9 m
hasta
14 m

(exclusive)

Desde 14 m
hasta
16 m
(exclusive) (b)

(@)=

principal (base de ruedas).

(b) =
establezca EI INAC.

Distancia entre los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje

Para envergaduras superiores a F se aplicaran los Procedimientos que
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CAPITULO C
DATOS SOBRE LOS AERODROMOS.

SECCION 14.9 DATOS AERONAUTICOS.

a) La determinacion y notificacion de los datos aeronauticos relativos
a los aerédromos, se debe efectuar conforme a los requisitos de
precision establecidos en las Tablas 3-1 a 3-5 de este Capitulo.

b) Las coordenadas geograficas que indiquen la latitud y la longitud, se
determinaran y notificaran en funcion de la referencia geodésica del
Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84). Deben identificarse
las coordenadas geograficas que se hayan obtenido mediante otra
referencia geodésica sin los requisitos de precision establecidos,
transformadas por medios matematicos a coordenadas WGS-84.

PE)BLL% c{?&sc ‘?“AaEﬁEYigLO’E?E L&'%EB"HQ d&
ave respe 0 I%-H&fm n expresar_ut zan 0 Ia
UBdiAnidy” Q505 borkiE &ié
referenC|a v@ﬁi:ziDE OCTUBRE DE 2008.

d) La Autoridad Aeronautica se debe asegurar de que se mantiene la
integridad de los datos aeronauticos en todo el proceso de datos,
desde el levantamiento topografico/origen hasta el siguiente
usuario previsto. Los requisitos de integridad de los datos
aeronauticos se basaran en el posible riesgo dimanante de la
alteracion de los datos y del uso al que se destinen.

e) En consecuencia, se aplicaran la siguiente clasificacion y nivel de
integridad de datos:

(1) datos criticos, nivel de integridad 1 x 10°® existe gran probabilidad de
que utilizando datos criticos alterados, la continuacién segura del
vuelo y el aterrizaje de la aeronave se pondran en grave riesgo con
posibilidades de catastrofe;

(2) datos esenciales, nivel de integridad 1 x 10™ existe baja probabilidad
de que utilizando datos esenciales alterados, la continuacién segura
del vuelo y el aterrizaje de la aeronave se pondran en grave riesgo
con posibilidad desde catastrofe; y

(3) datos ordinarios, nivel de integridad 1 x 10°: existe muy baja
probabilidad de que utilizando datos ordinarios alterados, la
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continuaciéon segura del vuelo y el aterrizaje de la aeronave se
pondran en grave riesgo con posibilidades de catastrofe.

f) La proteccién de los datos aeronauticos electronicos almacenados o
en transito se supervisara en su totalidad mediante la verificacion por
redundancia ciclica (CRC). Para lograr la proteccion del nivel de
integridad de los datos aeronauticos criticos y esenciales clasificados
en 2.1.2, se aplicara respectivamente un algoritmo CRC de 32 o de
24 bits

SECCION 14.10 PUNTO DE REFERENCIA DEL AERODROMO.

(a) Para cada aer6dromo se establecera un punto de referencia.
(b) El punto de referencia del aerédromo debe estar situado cerca del
centro geomeétrico inicial o planeado del aerédromo )ermanecera
PhtAhafmd & deride(cé hdya defefminddd-eRpritér B&Zﬁ’. BLICA
(B S iMedirallaNaiiuoly e Hangitddge Ja posSicain, 08 putd-de [Fefarbihcia

del aerodromo y(s TeslondearA atyegunsia EscRIsximo.

SECCION 14.11 ELEVACIONES DEL AERODROMO Y DE LA PISTA.

(a) Se medira la elevaciéon del aerédromo y la ondulacién geoidal en la
posicidon de la elevacion del aerédromo con una exactitud redondeada al
medio metro o pie y se notificaran al servicio de informacién aeronautica.

(b) En los aerédromos utilizados para aproximaciones que no sean de
precision, la elevacion y ondulacion geoidal de cada umbral, la elevacion
de los extremos de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la pista,
si su elevacion, alta o baja, fuera de importancia, se mediran con una
exactitud redondeada al medio metro o pie y se notificaran al servicio de
informacion aeronautica.

(c) En las pistas para aproximaciones de precision, la elevacion y
ondulacion geoidal del umbral, la elevacion de los extremos de pista y la
maxima elevacién de la zona de toma de contacto, se mediran con una
exactitud redondeada a un cuarto de metro o pie y se notificaran al
servicio de informacion aeronautica.

SECCION 14.12 TEMPERATURA DE REFERENCIA DEL AERODROMO.

Para cada aerédromo se determinara la temperatura de referencia en
grados Celsius que correspondera a la media mensual de las
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temperaturas maximas diarias del mes que tenga la temperatura media
mensual mas alta del afio. Esta temperatura debe ser el promedio de
observaciones efectuadas, como minimo durante tres afos.

SECCION 14.13 DIMENSIONES DEL AERODROMO E INFORMACION
RELATIVA A LAS MISMAS.

(a) La Autoridad Aeroportuaria debe suministrar y notificar los siguientes
datos para cada una de las instalaciones proporcionadas:

(1) Pista: Marcacién verdadera redondeada a centésimas de grado,
numero de designacion, longitud, anchura, emplazamiento del
umbral desplazado redondeado al metro mas proximo, pendiente
longitudinal media, tipo de superficie, resistencia del pavimento, tipo
de pista y en el caso de una pista para aproximaciones.de precision

PUB4d M@i&%@éﬁr&%i&%& é&bnﬁ&eép@jd@&&’ék%btb@é}os;

B@LFaAR | &b d® Beyliitkie/deFextreS GOp3Ely, Z0RaFdePiarada.
La longitud yyanghprasle gsiapgrgdendagragal metro mas préximo
y tipo de superficie.

(3) Calle de rodaje: Designacion, ancho, tipo de superficie y resistencia
del pavimento.

(4) Plataforma: Tipo de superficie y puestos de estacionamiento de
aeronave Y resistencia del pavimento.

(5) Zona libre de obstaculos: Longitud y perfil del terreno.

(6) Obstaculos destacados en el aerédromo y en sus proximidades:
Emplazamiento, elevacibn maxima, redondeada al metro o pie
(inmediato superior) y tipo.

(b) Las ayudas visuales para los procedimientos de aproximacion;
sefializacion e iluminacion de pistas, calles de rodaje y plataforma; otras
ayudas visuales para guia y control en las calles de rodaje y plataformas
comprendidos los puntos de espera en rodaje y las barras de parada, y
el emplazamiento y el tipo de sistema de guia visual para el atraque.

(c) Emplazamiento de todos los puntos de verificacion del VOR en el
aerédromo, la frecuencia de éste y el radial que corresponde a cada
punto.

(d) Emplazamiento y designacién de las rutas normalizadas para el rodaje.

(e) Distancias redondeadas al metro mas proximo, con relacién a los
extremos de pista correspondientes, de los elementos del localizador y



)

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

la trayectoria de planeo que integran el sistema de aterrizaje por
instrumentos ILS.

(f) Cualquier otro dato que requiera la Autoridad Aeronautica.

(9) En los aerédromos en que existan aproximaciones instrumentales, se
mediran las coordenadas geograficas de cada umbral y se indicaran en
grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

(h) En los aerédromos se mediran y notificaran al Servicio de Informacion
Aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo,
las siguientes coordenadas geograficas:

(1) De los puntos apropiados de cada eje de rodaje;

(2) De cada puesto de estacionamiento de aeronave;y

(3) De los obstaculos destacados en las areas de aproximacion vy
despegue, en las areas de circuito y en las proximidades de los

PUBSYOBE®OSEN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA

(P N R Wétifedral EAN EseRelodR! “Inttntddibn [Akréraliicd) 1a
elevacion maxiriorédendeadal 4B Metr®supdior8mas proximo y el tipo
de senalamiento e iluminacion de los obstaculos destacados, si lo
hubiera.

SECCION 14.14 RESISTENCIA DE LOS PAVIMENTOS DEL AREA DE
MOVIMIENTO.

(a) Para cada aerédromo, se determinara la resistencia de los pavimentos
del area de movimiento.

(b) Se obtendra la resistencia del pavimento de la plataforma destinado a
las aeronaves de masa superior a 5.700 Kg., mediante el Numero de
Clasificacion de Aeronaves - Numero de Clasificaciéon de Pavimento
(ACN-PCN), notificando la siguiente informacion:

(1) EI Numero de Clasificacion de Pavimento (PCN);

(2) el tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN,;

(3) la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

(4) la categoria o el valor de la presion maxima permisible de los

neumaticos; y
(5) el método de evaluacion.

(c) Si el pavimento esta sujeto a un limite de masa total, se publicara este
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limite y el modelo de la aeronave a la que corresponde.

(d) ElI nimero de clasificacion de pavimento (PCN) notificado, indicara que
una aeronave con numero de clasificacion (ACN) igual o inferior al PCN
notificado, puede operar sobre ese pavimento, sin perjuicio de cualquier
limitacion con respecto a la presion de los neumaticos o a la masa total
de la aeronave.

(e) EI ACN de una aeronave debe ser notificado por el explotador de la
aeronave a la Autoridad Aeronautica.

(f) Para determinar el ACN, el comportamiento del pavimento se clasificara
como equivalente a una construccion rigida o flexible.

(g) La informacién sobre el tipo de pavimento para determinar el ACN-
PCN, la categoria de resistencia del terreno de fundacion, la categoria
de presion permisible de los neumaticos y el método de evaluacion se
notificaran utilizando las claves siguientes:

PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOI PR L] RRYIMERo Dafa geferminar )l AN  DE FECHA

06 DE OCTUBRE DE 2008.
Pavimento Rigido
Pavimento Flexible

(2) Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Resistencia alta: para los pavimentos rigidos, el
valor tipo es K= 150 MN/m® y comprende todos los
valores de K superiores a 120 MN/m®, para los
pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR= 15y
comprende todos los valores superiores a 13.
Resistencia mediana: para los pavimentos rigidos,
el valor tipo K = 80 MN/m® y comprende, todos los
valores K entre 60 y 120 MN/m® para los
pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR= 10 y
comprende todos los valores CBR entre 8 y 13.
Resistencia baja: para los pavimentos rigidos, el
valor tipo es K= 40 MN/m? y comprende todos los
valores K entre 25 y 60 MN/m®, para todos los
pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR= 6 y




REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

comprende todos los valores CBR entre 4 y 8.
Resistencia ultra baja: para los pavimentos rigidos,
el valor tipo es K= 20 MN/m?® y comprende todos
los valores K inferiores a 25 MN/m?; para los
pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR= 3 y
comprende todos los valores CBR inferiores a 4

(3) Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos:

Alta Sin limites de presion

Mediana Presion limitada a 1.50 MPa

Baja Presion limitada a 1,00 MPa

Muy Presion limitada a 0,50 MPa
PURBIPH]

BQRLIABI AN JREMENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
06 DE OCTUBRE DE 2008.

Evaluacion técnica: consiste en un estudio
especifico de las caracteristicas (T) de los
pavimentos y en la aplicacion de tecnologia del
comportamiento de los pavimentos.

Aprovechamiento de Ila experiencia en la
utilizacion de  aeronave: comprende el
conocimiento del tipo y masa especificos de las
aeronaves que los pavimentos resisten
satisfactoriamente en condiciones normales de
empleo.

(h) Se dara a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las
aeronaves de hasta 5.700 Kg. de masa en la plataforma, notificando la
siguiente informacion:

(a) La masa maxima permisible de la aeronave,
(b) La presion maxima permisible de los neumaticos.

(i) La Autoridad Aeronautica fijara los criterios de utilizacion de un
pavimento por aeronaves de ACN superior al PCN publicado.




i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

SECCION 14.15 MEDICION DEL ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE DE
LA PISTA.

(a) Se debe medir y publicar el coeficiente de rozamiento de la superficie de
las pistas de aquellos aerodromos utilizados regularmente por
aeronaves de transporte comercial, con un dispositivo de medicion
continua. La medicion debe ser efectuada bajo la supervision técnica del
INAC.

(b) Se deben adoptar medidas correctivas de mantenimiento, cuando las
caracteristicas de rozamiento de toda pista o de parte de ella sean
inferiores al nivel minimo de rozamiento aceptable o superiores al nivel
maximo requerido. Debe planificarse el mantenimiento, cuando cualquier
parte de la pista presente observaciones en un area cuya longitud sea
de 150 m, y deben efectuarse mantenimiento inmediato cuando ésta sea

PdeEI0PC [0 aRTkosSgasts Be defrel MtificarizreondiGin RKiste e A

sBEXIBRA Y AN AE AP XZANFENADS PARAS RAOVERIFIEATION DEL
ALTIMETRO ANTESDBIEVOELIOJBRE DE 2008.

En los aerédromos que determine la Autoridad Aeronautica, se establecera
un emplazamiento en la plataforma para la verificacion del altimetro. La
elevacion de dichos emplazamientos correspondera a la elevacion media
del area en que esta situado, redondeada al metro o pie mas proximo. La
diferencia entre la elevacion de cualquier parte del emplazamiento
destinado a la verificacién del altimetro y la elevacion media de dicho
emplazamiento, no debe ser mayor de 3 m (10 ft).

SECCION 14.17 DISTANCIAS DECLARADAS.

(@) En los aerodromos utilizados en operaciones de transporte aéreo
comercial, se determinaran las siguientes distancias declaradas:

recorrido de despegue disponible (TORA);

distancia de despegue disponible (TODA);

distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA); y
distancia de aterrizaje disponible (LDA).

~— N N N

(1
(2
(3
4
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DISTANCIAS DECLARADAS
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Nota.- en todos los ejemplos de las distancias declaradas las operaciones tienen lugar de izquierda a
derecha
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SECCION 14.18  CONDICIONES DEL AREA DE MOVIMIENTO Y DE
LAS INSTALACIONES RELACIONADAS CON LA MISMA.

(a) La Autoridad Aeroportuaria debe inspeccionar y notificar a la Autoridad
Aeronautica las condiciones del area de movimiento y el funcionamiento
de las instalaciones relacionadas con las mismas y dara informes de
importancia operacional, o que afecten la performance de las aeronaves,
particularmente respecto a lo siguiente:

(1) trabajos de construccion o de mantenimiento;

(2) partes irregulares o deterioradas de la superficie de una pista, calle
de rodaje o plataforma;

(3) presencia de agua en una pista, calle de rodaje o plataforma;

4) presencia de productos quimicos en una pista o en una calle de

gggro eli I"OS or IlésTﬁ‘lc en !)Aélércg%gvle‘éa‘ es aCIO a%%éCA
ARTANRG @pnma ém N> 38 0b, 1b¥asHEC ) uas
visuales; 06 DE OCTUBRE DE 2008.

(c) Averia de la fuente normal o secundaria de energia eléctrica.
(d) Agua en la pista.

(1) La Autoridad Aeroportuaria debe contar con un procedimiento para
determinar y facilitar a la Autoridad Aeronautica, informaciéon sobre
una pista o parte de la misma que sea resbaladiza cuando este
mojada, inclusive el nivel minimo de rozamiento, para notificar que la
pista esta resbaladiza y el tipo de dispositivo utilizado para medir el
rozamiento.

(2) Cuando se encuentre agua en wuna pista, la Autoridad
Aeroportuaria debe suministrar informacién a la Autoridad
Aeronautica de las condiciones en la parte central a lo largo de la
pista, incluyendo la evaluacion de la profundidad del agua,
utilizando los términos siguientes:

(i) HUMEDA: La superficie acusa un cambio de color debido a la
humedad.

(i) MOJADA: La superficie esta empapada pero no hay agua
estancada.

(iii) CHARCOS DE AGUA: Hay grandes acumulaciones visibles de
agua estancada.
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(iv)INUNDADA: Hay una extensa superficie visible de agua
estancada.

(3) Debe facilitar la informacion de que una pista o parte de la misma
puede ser resbaladiza cuando esta mojada.

(4) Una pista mojada, o parte de la misma, se considerara resbaladiza si
las mediciones muestran que las caracteristicas de rozamiento en la
superficie de la pista medidas con un dispositivo de medicion del
rozamiento son inferiores al nivel minimo especificado por la
Autoridad Aeronautica.

(5) Se facilitara informacién sobre el nivel minimo de rozamiento
especificado por la Autoridad Aeronautica para notificar si la pista
esta resbaladiza y el tipo de dispositivo utilizado para medir el
rozamiento.
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pista, o parte de ella, esta resbaladiza.
SECCION 14.19: TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS.

(a) La Autoridad Aeroportuaria debe proporcionar a los explotadores de
aeronaves, cuando lo soliciten, el numero de teléfono o medios de
comunicacion con la oficina del coordinador de aerédromo encargado de
las operaciones de retiro de aeronaves inutilizadas en el area de
movimientos o en sus proximidades.

(b) La Autoridad Aeroportuaria debe suministrar a la autoridad aeronautica,
informacién relativa al Plan de Traslado de aeronaves que queden
inutilizadas en el area de movimiento o en sus proximidades.

SECCION 14.20 SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS.

(a) La Autoridad Aeroportuaria debe suministrar a la Autoridad Aeronautica
informacion relativa a la categoria de proteccidon proporcionada en un
aerodromo para los fines de Salvamento y Extincion de Incendios.

(b) El nivel de proteccion en un aerédromo debe expresarse en términos de
la categoria de los Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios, tal
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como se describe en la Seccion 14.61 de esta Regulacion y de
conformidad con los tipos y cantidades de agentes extintores de que se
dispone durante los periodos que establece la autoridad aeronautica.

(c) Los cambios significativos en la categoria de proteccion de que se
dispone normalmente en un aerdédromo para el Salvamento y Extincion
de Incendios, se notificaran a las dependencias apropiadas de los
Servicios de Transito Aéreo y de Informacién Aeronautica para permitir
que dichas dependencias faciliten la informaciébn necesaria a las
aeronaves que llegan y que salen. Cuando el nivel de proteccion vuelva
a las condiciones normales, se debe informar de ello a las dependencias
mencionadas anteriormente.

(d) La Autoridad Aeroportuaria debe informar los cambios significativos y
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SECCION 14.21 SISTEMAS) MBUALES INPIGAPRRRES DE PENDIENTE

DE APROXIMACION.

(@) La Autoridad Aeroportuaria debe proporcionar la siguiente informacion
relativa a la instalacién de sistemas visuales indicadores de pendiente
de aproximacion:

(1) numero de designacion de la pista que sirva;

(2) tipo de sistema visual;

(3) angulo nominal de la pendiente de aproximacion; y

(4) altura minima desde la vista del piloto sobre el umbral de la sefal de
posicion en pendiente.

SECCION 14.22 COORDIINACCION ENTRE LOS SERVICIOS DE
INFORMACION  AERONAUTICA (AIS) Y LA AUTORIDAD
AEROPORTUARIA.

(a) Los servicios de Navegaciéon Aérea (ATS) y la autoridad del
aerodromo, deben convenir acuerdos para comunicar con un minimo
de demora, a la dependencia encargada de transmitir la informacién
aeronautica, toda la informacion previa al vuelo actualizada para
satisfacer la necesidad de contar con la informacion aeronautica
durante el vuelo, que incluya:
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(1) Informacion sobre las condiciones en el aerédromo.

(2) Estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas
para la navegacion situados dentro de la zona de su competencia;

(3) Toda informacion que se considere de importancia para las
operaciones.

(b) Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion
aérea, los servicios responsables de las mismas tendran
debidamente en cuenta el plazo que el servicio de informacion
aeronautica necesita para la preparacién, produccion y publicacién
bajo los textos pertinentes que hayan de promulgarse. Por
consiguiente, es necesario que exista una coordinacion oportuna y
estrecha entre los servicios interesados para asegurar que la
informacion sea entregada al servicio de informacion aeronautica a
su debido tiempo.
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automatizados, elyg Enojificadi @R repyiere opfilizar el sistema de
reglamentacion y control de informaciéon aeronautica (AIRAC) tal
como se especifica en la normativa técnica que sobre la materia dicte
la Autoridad Aeronautica. Los servicios de aerédromo responsables
cumpliran con los plazos establecidos por las fechas de entradas en
vigencia AIRAC predeterminadas, acordadas internacionalmente,
previniendo ademas 14 dias adicionales contados a partir de la fecha
de envio6 de la informacion y datos brutos que remitan a los servicios
de informacién aeronautica.

(d) Los servicios de aerédromo responsables de suministrar informacion
y datos brutos aeronauticos a los servicios de informacion
aeronautica tendran debidamente en cuenta los requisitos de
exactitud e integridad de los datos aeronauticos.

(e) ElI Servicio de Informacién Aeronautica distribuira la informacién
AIRAC por lo menos con 42 dias de antelacion respecto a las fechas
de entrada en vigencia AIRAC, de forma que los destinatarios puedan
recibirla por lo menos 28 dias antes de la fecha de entrada en
vigencia.
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TABLA 3-1 LATITUD Y LONGITUD

30 m
Punto de referencia del levantamiento 1x10°
aerédromo. topografico/calcula . ordinaria
da
Ayudas para la navegacion Ievan:taarrnniento 1x10°
situadas en el aerédromo. ie esencial
topografico
Obstaculos en el area de 3m 1x10°

A
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Obstaculos de&técadas @tldd JBRE DE @008. 1x107%
areas de aproximacion y de levantamiento :
g esencial
despegue. topografico
Tm 8
Umbral de pista. levantamiento 1 X .10
» critica
topografico
Extremo de pista Tm 1%10®
(Punto de alineacion de la levantamiento i
) e Critica
trayectoria de vuelo). topografico
im 1x10°
Puntos de eje de pista. levantamiento e
e Critica
topografico
Puntos de eje de calle de 05m 1x10°
. levantamiento .
rodaje. Esencial

topografico
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Puntos de los puestos de
estacionamiento de
aeronave/puntos de
verificacion del INS.

0,5m
levantamiento
topografico

1x103
Ordinaria

TABLA 3-2 ELEVACION / ALTITUD / ALTURA

05mo1ft 1x10°
Elevacion del Aerédromo. levantamiento :
" Esencial
topografico
Ondulacion geoidal del WGS-84 = 0,5mo 1 ft 405
PLER Id bblaibh BNaleiaicibhablF | eldhiamiantsd REPYETICA
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0o DE OCTUBRE DE 2008.
Umbral de la pista, para 0,5mo1ft 1%10°
aproximaciones que no sean de levantamiento :
. re Esencial
precision. topografico
Ondulacion geoidal _deI WSD-84 05mo1ft .
en el umbral de la pista para , 1x10
) . levantamiento .
aproximaciones que no sean de e esencial
. topografico
precision...
Umbral de la pista, 025moft 1x10°
) . . levantamiento ”
aproximaciones de precision. e Critica
topografico
Ondulacion geoidal del WGS-84 0,25mo1ft 8
. : 1x10
en el umbral de la pista, para levantamiento Criti
) . L g ritica
aproximaciones de precision. topografico
Obstaculos en las areas de 1mo 1 ft 1x10°
. -, levantamiento :
aproximacion y despegue. e Esencial
topografico




REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

Obstaculos en las areas de Ie\;arT[aom1iefrt1to 1x10°
circuito y en el aerédromo. topografico Esencial
Equipo radiotelemétrico / Ie\:/sar:témi;trzto 1x10°
precision (DME/P). topografico Esencial

TABLA 3-3 DECLINACION Y VARIACION MAGNETICA

Pl
B(

P g

JMariaeionmEopsicadebETA O H@@éﬁﬁ%nw REPYHIC/
ARABIIANA DE VENEZUELAtdd6g@8c031, [ESPEEH,
06 DE OCTUBRE DE 2008:

Variacion magnética dela Ievz:nst;;?ndignto 1x 1Q‘5
antena del localizador ILS. topografico Esencial

TABLA 3-4 MARCACION

Alineacion del localizador ILS.

1 /100 grado
levantamiento
topografico

1x10°
Esencial

Marcacioén de la pista.

1/100 grado
levantamiento
topografico

1x 103
Ordinaria
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TABLA 3-5 LONGITUD / DISTANCIA / DIMENSION

Pl

1Tmo1ft 1x10®
Longitud de la pista. levantamiento "
" Critica
topografico
1Tmo1ft 1
Longitud de la zona de parada. levantamiento x 108
topografico critica
Distancia de aterrizaje Tmotit 1x10°®
: : _ levantamiento :
SEPPERBDO EN GACETA OFIChpbgiated A REFTISEICA
BOLIVARTANA DE VENEZUELA N°-39:031, DE FECH;?
Distancia entreCitédE BICTUBRE BEOBES. 1 10°
: . evantamiento L
localizador ILS-extremo de pista. - Ordinaria
topografico
Distancia entre antena de 3 m (10 ft) 1%10°
pendiente de planeo ILS-umbral, levantamiento L
: o Ordinaria
a lo largo del eje. topografico
Distancia entre las radiobalizas 3m (10. ft) 1x10°
levantamiento :
ILS-umbral. e Esencial
topografico
Distancia entre antena DME del 3m (10. ft) 1x10°
. levantamiento :
ILS-umbral, a lo largo del eje. esencial

topografico
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CAPITULO D
CARACTERISTICAS FiSICAS

SECCION 14.23 PISTAS.

(a) Numero y orientacion de las pistas

(1) El numero de pistas y su orientacion se determinara considerando

PUBgstbrfdpfabadassACETA OFICIAL DE L

los vientos reinantes, las condiciones operacionales y los
procedimientos de aproximacion por instrumentos que se prevean,
garantizando que el coeficiente de utilizacion del aerédromo no sea
menor al 95% y manteniendo el enfoque equilibrado en las
adyacencias del aerodromo para que las derrotas de salida y
llegada reduzcan al minimo la posibilidad de contaminacion sénica

en las zonas residenciales, educacionales ,X\ ssé%%]gﬁlféAque

B 2). ParaRdetédminais el Eebefigierttd Aleldtilzacos 1se Ddeter Geblizar

estudios es@@lsmgs(j@qf@lgﬁlzdglt_a g@@@ycién de los vientos

durante un periodo no menor de cinco afos, realizando
observaciones con una frecuencia de por lo menos ocho veces al
dia, a intervalos iguales.

(b) Eleccién de la componente transversal maxima admisible del viento.

La eleccién de la componente transversal maxima admisible del viento
se realizara en base a la longitud del campo de referencia de las
aeronaves que utilizara el aerédromo, teniendo como referencia los
valores minimos que se especifican a continuacion:

(1) 37Km./h (20kt), cuando se trata de aviones cuya longitud de campo

de referencia es de 1500m o mas, excepto cuando se presenten
con alguna frecuencia condiciones de eficacia de frenado
deficiente en la pista debido a que el coeficiente de friccidon
longitudinal es insuficiente, en cuyo caso debe suponerse una
componente transversal del viento que no exceda de 24Km./h
(13kt);

(2) 24Km./h (13kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de

referencia es de 1200 m o mayor de 1200 pero inferior a 1500m; y

(3) 19Km. /h (10kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de

referencia es inferior a 1200m.
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(c) Emplazamiento del umbral.

(1) Todo umbral debe ser emplazado en el extremo de la pista, a
menos que consideraciones de caracter operacional justifiquen la
eleccion de otro emplazamiento.

(2) Cuando sea necesario desplazar el umbral de una pista, ya sea de
manera permanente o temporal, debe proveerse un area despejada
y nivelada de una longitud de 60m por lo menos, entre el area
inutilizable 'y el umbral desplazado. Igualmente se debe
proporcionar una distancia suplementaria correspondiente a los
requisitos del area de seguridad de extremo de pista.

(d) Longitud verdadera de las pistas.

La longitud verdadera de toda pista debe ser adecuada para satisfacer

los requisitos operacionales de los aviones para los que se proyecte la

PQ]B?L yaRrPebaEser @ROF e (3HEOIIND DES latgR geterminpdapor

28 REITesiRNes cpyespensignles.
Ba as cond|C|one§§E)a£ déggc%@cgﬁs%cga ge pép' rmance'ﬁe los

aviones que ten

(e) Pistas con zona de parada o con zona libre de obstaculos.
Cuando una pista esté asociada con una zona de parada o una zona
libre de obstaculos, se considerara satisfactoria una longitud verdadera
de pista inferior a la que resulte de la aplicacién del punto anterior
garantizando el cumplimiento de los requisitos de operacion para
despegue y aterrizaje de los aviones para los que esté prevista.

(f) Ancho de las pistas.
(1) El ancho de toda pista no debe ser menor a la dimensién apropiada

especificada en la Tabla 4.1
(2) La anchura de toda pista de aproximacién de precision no debe ser
menor de 30 m. cuando el numero de clave sea 16 2

TABLA 4.1 ANCHO DE LAS PISTAS

NUMERO LETRAS DE CLAVE

DE CLAVE A B C D E F
1° 18M | 18M | 23 M - -
2° 23M | 23M | 30M - - -
3° 30M | 30M | 30M | 45M - -
4° - - 45M | 45M 45 M 60 M
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(g) Separaciéon minima entre pistas paralelas

(1) Al disefarse pistas paralelas previstas para uso simultaneo
solamente en condiciones de vuelo visual, la distancia minima
entre sus respectivos ejes debe ser:

(i) 210 m cuando el numero de clave mas alto sea 3 6 4;

(i) 150 m cuando el numero de clave mas alto sea 2; y

(iii) 120 m cuando el numero de clave mas alto sea 1.

(2) Al disefiarse pistas paralelas previstas para uso simultdneo en
condiciones de vuelo instrumental, la distancia minima entre sus
respectivos ejes debe ser:

(i) 1035 m en aproximaciones paralelas independientes;

(i) 915 m en aproximaciones paralelas dependientes;

PUBL?%@@(B‘ ERPRIARS PR VI RIRE IR K REPUBLICA
en operaciones paralelas sedregada
B@;,I\&A,Eghﬁ VENEZUELA N° %9 031 DE FECHA

(i) En op%clEe@ﬁh’FéJ%%EseE@Eeg%@%.la distancia minima
indicada:

(A) puede reducirse 30 m por cada 150 m cuando la pista
de aterrizaje esté adelantada respecto a la aeronave
que llega, hasta una separacion minima de 300 m; y

(B)debe aumentarse 30 m por cada 150 m en que la pista
de aterrizaje esté retrasada respecto a la aeronave que
llega;

(i) En aproximaciones paralelas independientes, cabe aplicar
una combinacion de distancia minima y condiciones atinentes
distintas, cuando se haya determinado que con ello no se
menoscabaria la seguridad de las operaciones de las
aeronaves.

(h) Pendientes de las pistas.

(1) Pendientes longitudinales: La pendiente obtenida al dividir la
diferencia entre la elevaciéon maxima y la minima a lo largo del eje
de la pista, por la longitud de ésta expresada en porcentaje, no
debe exceder del:

(i) 1% cuando el numero de clave sea 3 6 4;
(i) 2% cuando el numero de clave sea 1 6 2
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(2) En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal debe exceder
de:

(i) 1,25 % cuando el numero de clave sea 4, excepto en el primero
y el ultimo cuarto de la longitud de la pista en las cuales la
pendiente no debe exceder de 0,8%

(i) 1,5 % cuando el numero de clave sea 3, excepto en el primero y
el ultimo cuarto de la longitud de wuna pista para
aproximaciones de precision de Categoria Il o lll, en las cuales
la pendiente no debe exceder del 0,8%

(i) 2% cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(3) Cambios de pendiente longitudinal.
(i) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos
pendientes consecutivas, esta variacion no debe exceder del:
1,5 % cuando el numero de clave sea 3 0 4.
PUBLICAD BN GAfahdb/l RlinkérbAle Eivel dbaiEd2)BLICA
BOLIVi\RaArdrsi€idn \dE Nia/ bEndidnte “a3sird) IiebeDefeetaarséApor

medio gedingsupgticie putya eop upgraslo de variacion que no

exceda de:

A)0,1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de
30.000 m) cuando el numero de clave sea 4;

B)0,2% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de
15.000 m) cuando el numero de clave sea 3;y

C)0,4% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de
7.500 m) cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(4) Distancia visible.
(i) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, el cambio
debe ser tal que, desde cualquier punto situado a:

(A) 3 m por encima de una pista, sea visible todo otro punto
situado también a 3 m por encima de la pista, dentro de
una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la
longitud de la pista cuando la letra clave sea C, D, Eo F;

(B)2 m por encima de una pista, sea visible otro punto
situado también a 2 m por encima de la pista, dentro de
una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la
longitud de la pista cuando la letra clave sea B; y

(C)1,5m por encima de una pista, sea visible otro punto
situado también a 1,5 m por encima de la pista, dentro
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de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la
longitud de la pista cuando la letra clave sea A.

(i) Habra de tenerse en cuenta, que en las pistas unicas que no
disponen de calle de rodaje paralela a todo lo largo, debe
proporcionarse una linea de mira sin obstrucciones en toda su
longitud. En los aerdédromos con pistas que se intersectan,
habria que considerar otros criterios relativos a la linea de
mira en funcion de la seguridad operacional.

(5) Distancia entre cambios de pendiente.

(i) A lo largo de una pista debe evitarse ondulaciones o cambios
de pendiente apreciables que estén muy proximos. La distancia
entre los puntos de interseccidon de dos curvas sucesivas no
debe ser menor que:

(A)La suma de los valores numéricos absolutos de los
PUBLICADO Eambios @6 pendiehttebrrbs pondientds Ftlutigliddd 4\ por
BOLIVARIANAI valer\dte\derespondalefitrd s iujentes -FECHA

A )DBOBROT eyiandqeEnbmerg de clave sea 4;

(A.2) 15.000 m cuando el numero de clave sea 3;
(A.3) 5.000 m cuando el numero de clave sea 1 6 2; 0
(B)45 m.
(i) Se tomara la que sea mayor.
(6) Pendientes transversales.
(i) La pendiente transversal ideal debe ser de:
A) 1.5% cuando la letra de clave seaC,D,Eo F:y
B) 2% cuando la letra de clave sea A o B;

(ii) Pero, en todo caso, no debe exceder del 1,5% o del 2%,
segun corresponda, ni ser inferior al 1%, salvo en las
intersecciones de pistas o de calles de rodaje en que se
requieran pendientes mas aplanadas.

(i)  En el caso de superficies convexas, las pendientes
transversales deben ser simétricas a ambos lados del eje
de la pista.

(iv)  La pendiente transversal debe ser basicamente la misma a
lo largo de toda pista, salvo en una interseccién con otra
pista o calle de rodaje, donde debe proporcionarse una
transicion suave teniendo en cuenta la necesidad de que
el drenaje sea adecuado.
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(i) Resistencia de las Pistas.

La pista debe soportar el transito de los aviones para los que esté

disefiada.

(j) Superficie de las pistas.

(1) La superficie de la pista debe construirse sin irregularidades que
den como resultado la pérdida de la eficacia del frenado, o que
puedan afectar adversamente de cualquier otra forma el despegue
y el aterrizaje de una aeronave.

(2) La superficie de una pista pavimentada se construira de modo que
proporcione buenas caracteristicas de rozamiento cuando la pista
esté mojada.

(3) Las mediciones de las caracteristicas de rozamiento de una pista
nueva o repavimentada se debe efectuar con un dispositivo de
medicion continua del rozamiento que utilice elementos de

PUBLAGrdefatioh datdmbtica, ©brl Cel Ain [d& dgddofal \d&s- KeAhan
BOLIdleatkzadoA 163 opjetivies | Hel Aroyeck . 86 1reladionECOR Asus
caracteristigas ge-resamietRE DE 2008. _

(4) El espesor de la textura superficial media de una pista
pavimentada, no debe ser inferior a 1 milimetro.

(5) Cuando la superficie sea estriada o escarificada, las estrias o
escarificaciones deben ser bien perpendiculares al eje de la pista
o0 paralelas a las uniones transversales no perpendiculares,
cuando proceda.

SECCION 14.24 MARGENES DE LAS PISTAS.

(a) Deben proveerse margenes en toda pista cuya letra de clave sea D o E

y de ancho inferior a 60 m.

(b) Deben proveerse margenes en toda pista cuya clave de referencia sea

F.

(c) Anchura de los margenes de las pistas.

(1) Los margenes deben extenderse simétricamente a ambos lados de
la pista de forma que el ancho total de ésta y sus margenes no sea
inferior a:

(i) 60 m en toda pista cuya letras de clave sea D o E;
(i) 75 m en toda pista cuya letra de clave sea F.
(d) Pendientes de los margenes de las pistas: La superficie de los
margenes adyacentes a la pista debe estar al mismo nivel que la de
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ésta, y su pendiente transversal no debe exceder del 2,5%.

(e) Resistencia de los margenes de las pistas: Los margenes de las pistas
deben prepararse o construirse de manera que puedan soportar el peso
de una aeronave que se salga de la pista, sin que éste sufra dafios, y
soportar los vehiculos terrestres que pudieran operar sobre dichos
margenes.

SECCION 14.25 PLATAFORMA DE VIRAJE EN LA PISTA

(a) Cuando en un aerédromo, el extremo de una pista no disponga de una
calle de rodaje o de una curva de viraje en la calle de rodaje y la letra
de clave sea: D, E o F, se debe proporcionar una plataforma de viraje
en la pista para facilitar el viraje de 180° de las aeronaves.

—]

PUE [E= CA
BOL = l_)[_lt7 HA

Figura 4-1 Configuracién de una plataforma de viraje simple

(b) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o
de una curva de viraje en la calle de rodaje y la letra de clave sea: A, B
o C, se debe proporcionar una plataforma de viraje en la pista para
facilitar el viraje de 180° de las aeronaves.

(c) La plataforma de viraje en la pista debe estar ubicada tanto del lado
izquierdo como del derecho de la pista y adyacente al pavimento en
ambos extremos de la pista, asi como en algunos emplazamientos
intermedios que se estimen necesarios. Segun se indica en la Figura
4-1.

(d) El angulo de la interseccion de plataforma de viraje en la pista con la
pista, no debe ser superior a 30°.

(e) El angulo de guia del tren de proa que se utilizara en el disefio de la
plataforma de viraje en la pista, no debe ser superior a 45°.

(f) El trazado de una plataforma de viraje en la pista debe ser tal que,
cuando el puesto del piloto de los aviones para lo que esta disefiada
permanezca sobre las sefales de la plataforma de viraje, la distancia
libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avién y el borde de
la plataforma de viraje no debe ser inferior a la indicada en la siguiente
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tabla:
LETRA DISTANCIA LIBRE
DE
CLAVE
A 1,5m
B 2,25m
3 m si la plataforma de viraje esta prevista para
C aviones con base de ruedas inferiores a 18 m.
4,5 m si la plataforma de viraje esta prevista para
aviones con base de ruedas igual o superior a 18 m.
D 45m
E 4,5m
L1/~ NN IENL AT A NI 4I’5Iml_ DECDUIRLICA
PU LTUADU CIN OACLEC 1T A UrrieiAL DUE LI—\ NEFUDLTCUA

(d7 Clidndo RBlistet cbAaicionbsmdokdivgicasivoldntas &k I Fdstitante
disminucién delGézantiedd dr & BlipddicieX@detra de clave sea E o
F debe proporcionarse una mayor distancia libre de rueda a borde de
6 m.

(h) Pendientes de las Plataformas de Viraje en la Pista: Las pendientes
longitudinales y transversales en una plataforma de viraje en la pista
deben ser suficientes para impedir la acumulacién de agua en la
superficie y las mismas deben ser iguales a las de la superficie del
pavimento de la pista adyacente.

(i) Resistencia de las Plataformas de Viraje en la Pista:

(1) La resistencia de una plataforma de viraje en la pista debe ser por
lo menos igual a la de la pista adyacente a la cual presta servicio.

(2) Cuando se proporciona una plataforma de viraje en la pista con
pavimento flexible, la superficie debe tener la capacidad de
soportar las fuerzas de deformacion horizontal ejercida por los
neumaticos del tren de aterrizaje principal durante las maniobras
de viraje.

() Superficie de las Plataformas de Viraje en la Pista: La superficie de una
plataforma de viraje en la pista no debe tener irregularidades que
puedan ocasionar dafos a la estructura de las aeronaves, ademas
debe proporcionar buenas caracteristicas de rozamiento para las
aeronaves que utilicen las instalaciones cuando la superficie esté
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mojada.

(i) Margenes de las Plataformas de Viraje en la Pista

(1) Se debe proveer margenes en las plataformas de viraje en la pista,
de la anchura necesaria para prevenir la erosion de la superficie
por el chorro de los reactores del avion mas exigente para el que
se haya concebido la plataforma y todo posible dafio que puedan
producir objetos extranos a los motores del avién.

(2) La anchura de los margenes tendra que abarcar el motor exterior
del avion mas exigente y, por lo tanto, los margenes pueden ser
mas anchos que los de las pistas adyacentes

(3) La resistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la
pista debe poder soportar el transito ocasional de los aviones para
los que esta disefiada.

SECHONI4[26) ARANSASPE RISTAICIAL DE LA REPUBLICA
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comprendidas(@ientod-deina fiahaE DE 2008.

(b) Longitud de las franjas de las pistas.

(1) Toda franja debe extenderse antes del umbral y mas alla del
extrOemo de la pista o de la zona de parada hasta una distancia
de por lo menos:

(i) 60 m cuando el numero de clave sea 2, 3 6 4;
(i) 60 m cuando el numero de clave sea 1 y la pista sea de
vuelo por Instrumentos; y
(i) 30 m cuando el numero de clave sea 1 y la pista sea de
vuelo visual.
(c) Ancho de las franjas de pista.
(d) Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones de
precision y no precision, se extendera a cada lado del eje de la pista

y de su prolongacion a lo largo de la franja lateralmente, hasta una

distancia de:

(1) 150 m cuando el niumero de clave sea 3 6 4;

(2) 75 m cuando el numero de clave sea 1 6 2

(e) Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual debe extenderse

a cada lado del eje de la pista y de su prolongacién a lo largo de la

franja, hasta una distancia de:

(1) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;
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(2)
(3)

40 m cuando el numero de clave sea 2; y
30 m cuando el numero de clave sea 1.

()  Objetos en las franjas de pista.

(1)

(2)

PUBLI CAD%&No@A@E@A dafclavbisbaldly lafte

Todo objeto situado en la franja de una pista y que pueda
constituirse un peligro para las aeronaves, se debe considerar
como un obstaculo y eliminarse, con excepcion de las ayudas
visuales requeridas para fines de navegacion aérea y que
satisfagan los requisitos sobre frangibilidad pertinentes.

Con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de
navegacion aérea y que satisfagan los requisitos sobre
frangibilidad pertinentes, no se permitira ningun objeto fijo en la
franja de una pista:

(i) Dentro de una distancia de 77,5 m del eje de una pista de

proximacion de precision de las Categorias | I,
éd?%l%bé@é‘a F.

BOLIVAR | ADehtrio de\Ungl Higtarcia \del 8030 d&B éje [0¢-uni istA de

3)

aprg¥NIaEion G BIsRgio eplgp Sategorias, 1, 11 o Il

cuando el numero de clave sea 3 0 4.

(i) Dentro de una distancia de 45 m del eje de una pista de
aproximacion de precision de Categoria |, cuando el
numero de clave sea 1 6 2.

No se permitira ningun objeto mévil en esta parte de la franja

de la pista mientras utilice la pista para aterrizar o despegar.

(g) Nivelacion de las franjas de pista

(1)

(2)

La parte dentro de una franja que comprenda una pista de
vuelo por instrumentos, debe proveer, desde eje de la pista y
de su prolongacion, un area nivelada en atencién a las
aeronaves que esta destinada la pista en el caso de que la
aeronave se salga de ella, hasta una distancia de:

(i) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;

(i) 40 m cuando el numero de clave se 1 6 2;

La parte de una franja de una pista de vuelo visual debe
proveer, desde el eje de la pista y de su prolongacion, un area
nivelada destinada a los aviones para los que esta prevista la
pista, en el caso de que un avion se salga de la misma, hasta
una distancia de:

(i) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;
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(i) 40 m cuando el numero de clave sea 2;
(i) 30 m cuando el numero de clave sea 1;

(3) La superficie de la franja lindante con la pista, margen o zona
de parada debe estar al mismo nivel que la superficie de la
pista, margen o zona de parada.

(4) La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes del
umbral, se debe preparar contra la erosién producida por el
chorro de los motores.

(h) Pendientes de las franjas de pistas
(1) Pendientes longitudinales:
(i) Las pendientes longitudinales a lo largo de una franja que
ha de nivelarse, no deben excederse de:
(A) 1,5% cuando el numero de clave sea 4
(B) 1,75% cuando el numero de clave sea 3
PUBLICAD(@) B9 dadhdb AINUmEIS dé\tlalfsda 1 &EPUBLICA
BOLIVAR | Admbios dé NerdighteA 16igitBGindB 1108 Ecambid$A de

pen@en@gmq[mﬁgw@aze@g_nivelarse, deben ser

graduales, debiendo evitar cambios bruscos o inversiones
repentinas de pendiente.
(2) Pendientes transversales:

(i) Las pendientes transversales en una franja que haya de
nivelarse, deben ser adecuadas para impedir la
acumulacion de agua en la superficie, pero no deben
exceder del:

(A)  2,5% cuando el numero de clave sea 3 6 4;y
(B) 3% cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(i) Excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los
primeros 3 m hacia afuera del borde de la pista, margen o
zona de parada debe ser negativa, medida en el sentido de
alejamiento de la pista, pudiendo llegar hasta el 5%.

(i) Las pendientes transversales en cualquier parte de una
franja mas alla de la parte que ha de nivelarse no deben
exceder de una pendiente ascendente del 5%, medida en
el sentido de alejamiento de la pista.

(3) Resistencia de las franjas de pista.

() La franja que comprenda una pista de vuelo por

instrumentos, debe prepararse o construirse, hasta una
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distancia del eje y de su prolongacién, de manera que se
reduzcan al minimo los peligros provenientes de la
diferencia de las cargas admisibles, respecto a los aviones
para los que esta prevista la pista, en el caso de que un
avion se salga de la misma, de por lo menos:

(A) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;

(B) 40 m cuando el numero de clave sea 1y 2.

(i) La franja que comprenda una pista de vuelo visual, debe
prepararse o construirse, hasta una distancia del eje y de
su prolongacion, de manera que se reduzcan al minimo los
peligros provenientes de la diferencia de las cargas
admisibles, respecto a los aviones para los que esta
prevista la pista, en el caso de que un avion se salga de la
misma, de por lo menos:

PUBLICAD®) Eirb maldnddelAlrtielsde Bve b4 BLICA
BOLIVARIAHA4D R eliahdeLUtamaride 8ave)sEb,2DE FECHA
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SECCION 14.27 AREAS DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA
(RESA).

(a) Se proveera un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo
de una franja de pista cuando el numero de clave sea 3 0 4; y el numero
de clave sea 1 0 2 siempre y cuando la pista sea de aterrizaje por
instrumentos.

(b) El érea de seguridad de extremo de pista se extendera desde el extremo
de una franja de pista hasta por lo menos 90 m.

(c) El ancho del area de seguridad de extremo de pista debe ser igual al
ancho de la parte nivelada de la franja de pista a la que esté asociada.

(d) Con excepcion de los equipos que por sus funciones requieran estar
situados en ella para fines de navegacion aérea y que satisfagan los
requisitos sobre frangibilidad pertinentes, no se permitira el
emplazamiento de otras instalaciones en un area de seguridad de
extremo de pista.

(e) La pendiente longitudinal y transversal del area de seguridad de extremo
de pista no debe exceder una inclinacién ascendente o descendente de
5%; los cambios bruscos o inversiones repentinas de pendientes deben
ser lo mas gradual posible.
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(f) Las condiciones de la superficie del area de seguridad de extremo de
pista puede ser igual a la de la franja de pista, sin embargo, ésta debe
estar nivelada, preparada o construida de modo que reduzca el riesgo
de dafo que pueda sufrir una aeronave que efectle un aterrizaje
demasiado corto o largo, intensifique su desaceleracion y facilite el
movimiento de vehiculos de salvamento y extincion de incendios.

SECCION 14.28 ZONAS LIBRES DE OBSTACULOS.

(a) Cuando sea necesario proveer una zona libre de obstaculos, ésta debe
cumplir con los siguientes requisitos:

(1) Respecto a su emplazamiento, el origen de esta zona, debe estar en
el extremo final del recorrido del despegue disponible;

Géij longitud no debe exceder de la mitad de la longitud del recorrido
P e &disponibis. TA OFICIAL DE LA REPUBLICA
B() SV ardhalNa éxtendéral laicralinehtéRast (@ 1distarciadeH B m,

por lo menos;) g gaita lagode [BRrolengaciomgel eje de la pista.

(4) El terreno para una zona libre de obstaculo no debe sobresalir de un
plano inclinado y una pendiente longitudinal ascendente de 1,25% y
debe estar bajo el control de la Autoridad Aeroportuaria; y

(5) Un objeto situado en una zona libre de obstaculos que puede poner
en peligro a los aviones en vuelo, debe considerarse como obstaculo
y eliminarse.

SECCION 14.29 ZONAS DE PARADA.

(a) Cuando un estudio aeronautico concluya que es necesario proveer una
zona de parada, ésta debe cumplir con los siguientes requisitos:

(1) Su ancho debe ser igual al de la pista a la que esté asociada;

(2) Las pendientes y cambios de pendientes en las zonas de parada y
la transicién de una pista a una zona de parada, deben cumplir las
especificaciones para la pista con la cual esté asociada dicha zona;

(3) Las zonas de parada deben prepararse o construirse de manera que,
en caso de un despegue interrumpido su resistencia permita soportar
el peso de las aeronaves para las que estén previstas, sin ocasionar
dafos estructurales a las mismas; y

(4) La superficie pavimentada debe construirse de forma que
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proporcione un buen coeficiente de rozamiento cuando ésta se
encuentre mojada. En el caso de las zonas de paradas no
pavimentadas las caracteristicas de rozamientos no deben ser
inferiores a la de la pista que esta asociada.

SECCION 14.30 CALLES DE RODAJE.

(a) Debe disponerse de calles de rodaje de entrada y salida para dar
rapidez al movimiento de las aeronaves hacia la pista y desde ésta y
preverse calles de salida rapida en los casos de gran densidad de
trafico.

(b) El trazado de una calle de rodaje debe ser tal que, cuando el puesto del
piloto de los aviones para los que esta prevista, permanezca alineado
sobre las seﬁales de eje de dicha calle de rodaje, la distancia libre entre

el(§0 Sea |n e'ﬂgrba mc@ % ﬂllorb& i_é%?ﬁigﬁﬁi;@& %
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A 1,5m
B 2,25m

3 m si la calle de rodaje esta prevista para aviones
c con base de ruedas inferiora 18 m;

4,5 m, si la calle de rodaje esta prevista para aviones
con base de ruedas igual o superior a 18 m;

D 45m
E 45m
F 45m

(c) Ancho de las calles de rodaje.

(1) La parte rectilinea de una calle de rodaje debe tener un ancho no
inferior a la indicada en la tabla siguiente:

A 7,5m
B 10,5 m
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15 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones con base de ruedas inferior a 18 m;

C 18 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones con base de ruedas igual o superior a
18 m.

18 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones cuya distancia entre las ruedas
exteriores del tren de aterrizaje principal sea
inferior a Om.
23 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones cuya distancia entre las ruedas
exteriores del tren de aterrizaje principal, sea
igual o superior a 9 m;

DY ~S I 23m e ‘
PUI:SLIL/‘FL)U ENGACETA OFICIAE YETAREPUBLICA
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(d) Curvas de las caigs @43-993& UBRE DE 2008.

(1) Los cambios de direccion de las calles de rodaje no deben ser muy
numerosos ni pronunciados. Los radios de las curvas deben ser
compatibles con la capacidad de maniobra y las velocidades de
rodaje normales de las aeronaves para las que dicha calle de
rodaje esté prevista. El disefio de la curva debe ser tal que cuando
el puesto del piloto de la aeronave permanezca sobre las sefales
de eje de calle de rodaje, la distancia libre entre las ruedas
principales exteriores y el borde de la calle de rodaje no sea inferior
a la tabla especificada en el numeral 2 de esta Seccién.

(2) En la figura 4-2 se indica una forma de ensanchar las calles de
rodaje para obtener la distancia libre entre ruedas y borde
especificada.
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Emplazamiento de las sefiales de eje

de calle de rodaje (véase 5.2.8.4)
Emplazamiento de las luces de eje  —
de calle de rodaje (véase 5.3.16.11)

S I
delacalle oYy

Distancia libre minima
entre las ruedas y el
borde (véase 3.9.5)

La figura muestra un ejemplo de ensanche de una calle
de rodaje para obtener las distancias libres entre ruedas
y borde espedificadas para las curvas de las calles de rodaje
(véase 3.9.5). En el Manual de disedo de aerddromos,
Parte 2, se proporciona texto de orientacion sobre las
dimensiones adecuadas.

06 DE OCTUBRE DE 2008.
Fig. 4-2 Curva de Calle de Rodaje

3rvaod 3 3TvD

(e) Uniones e intersecciones.
Debe proveerse superficies de enlace en las uniones e intersecciones
de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras calles de rodaje.
El disefio de las superficies de enlace debe asegurar que se cumplan las
distancias minimas libres entre ruedas y borde especificadas en la tabla
especificada en el numeral 2 de esta seccién cuando las aeronaves
maniobran en las uniones o intersecciones.

(g) Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje.

(1) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje y el eje
de una pista, no debe ser menor que la dimension apropiada
especificada en las columnas 2 al 9 de la Tabla 4-2.

(2) En aquellos aerédromos en que se prevea la instalacion de ILS, se
debe tener presente que estas instalaciones pueden influir en los
emplazamientos de las calles de rodaje, ya que una aeronave en
rodaje puede causar interferencia a las sefales del ILS.

(3) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje y el eje
de otra calle de rodaje no debe ser menor que el valor
correspondiente especificado en la columna 10 de la Tabla 4-2.
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(4) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje que no
sea calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves y un
objeto, no debe ser menor que los valores correspondientes
especificados en la columna 11 de la Tabla 4-2.

(5) La distancia de separacion entre el eje de una calle de acceso al
puesto de estacionamiento de aeronave y un objeto, no debe ser
menor que los valores correspondientes especificados en la columna
12 de la Tabla 4-2.

(6) Si la velocidad de turbulencia del escape de los motores de reaccién
produce condiciones peligrosas para los servicios prestados en tierra
se debe aumentar la distancia de separacion indicada en la columna
12 de la tabla 4-2, entre el eje de la calle de acceso a un puesto de
estacionamiento de aeronaves y un objeto.

PUablal €2 Dislaptipsapiomadeseaiadonde as cRlies deiongja

A B 1 A gy~ yp— \ gp—gp jp—-——y A 1O\ oSN Ne~oa —~p— p—p—o~y

- Distancia entre el eje de una calle Distancia entre
de rodaje y el ¢je de una pista (metros) el eje de una
- - calle de rodaje Distancia entre
Pistas de vuelo por ) que no sea calle el gje de la
instrumentos Pistas de vuelo visual Distancia entre de acceso a un calle de acceso
el gje de una puesto de a un puesto de
calle de rodaje 1 il i i
Namero de clave MNamero de clave y el eje de otra de aeronaves de acronaves
Letra de calle de rodaje y un objeto ¥ un objeto
clave 1 2 3 4 1 2 3 4 (metros) (metros) (metros)
[4)] ) 3) (4) 5) (6) (7 (8) 9 (10) () (12)
A 82,5 B25 - - 37,5 475 - - 23,75 16,25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 33,5 21,5 16,5
C - - 168 - - - 93 - 44 26 24,5
D - - 176 176 - - 101 101 66,5 40,5 36
E - - - 182,5 - - - 107,5 80 47,5 42,5
F - - - 190 - - - 115 97,5 57,5 50,5

(h) Pendientes de las calles de rodaje.

(1) Pendientes longitudinales: La pendiente longitudinal de una calle de
rodaje no debe exceder de:
(i) 1,5 % cuando laletrade claveseaC,D,Eo0F;y
(i) 3% cuando la letra de clave sea A ¢ B.

(A) Cambios de pendiente longitudinal: Cuando no se pueda
evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje, la
transicion de una pendiente a otra debe efectuarse mediante
una superficie cuya curvatura no exceda del:
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(A.1) 1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 3000
m) cuando la letra de clave seaC,D,E6F);y
(A.2) 1% por cada 25 m (radio minimo de curvatura de 2500
m) cuando la letra de clave sea A 6 B).
(B) Distancia visible: Cuando no se pueda evitar un cambio de
pendiente en una calle de rodaje, el cambio debe ser tal que,
desde cualquier punto situado a:
(B.1)3 m sobre la calle de rodaje, pueda verse su superficie
hasta una distancia de por lo menos 300 m, cuando la
letra de clave sea C, D, Eo F;
(B.2)2 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su
superficie hasta una distancia de por lo menos 200 m,
cuando la letra de clave sea B; y
B.3)1,5 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su
PUBLICA O EUNeFiA6 habth @E'@dt&ic@ée'—pﬁrﬂgﬂlé%d% m,
BOLIVARIAN éuapdo\Helta delElave $¢8 89.031, DE FECHA

(2) Pendientes trgn s@@T@BRﬁE]qmgtegdr@gsversales de una calle

de rodaje deben ser suficientes para impedir la acumulacion de agua
en la superficie, pero no excedera del:

(i) 1,5% cuando la letra de clave seaC,D,EoF;y

(i) 2 % cuando la letra de clave sea A o B.

(i) Resistencia de las calles de rodaje. La resistencia de una calle de rodaje
debe ser por lo menos igual a la de la pista a la cual presta servicio,
teniendo en cuenta que una calle de rodaje debe estar sometida a
mayor intensidad de transito y mayores esfuerzos que la pista servida,
como resultado del movimiento lento o situacién estacionaria de las
aeronaves.

(j) Superficie de las calles de rodaje: La superficie de una calle de rodaje no
debe tener irregularidades que puedan ocasionar dafios a la estructura
de las aeronaves. Ademas las calles de rodaje pavimentadas se
construiran 'y mantendran de modo que proporcionen buenas
caracteristicas de rozamiento cuando estén mojadas.

(k) Calles de salida rapida:
(i) Las calles de salida rapida, deben calcularse con un radio de curva
de viraje de por lo menos:
(A) 550 m cuando el numero de clave sea 36 4;y
(B) 275 m cuando el numero de clave sea 1 6 2.
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A fin de que sean posibles velocidades de salida, con pistas
mojadas, de: 93 Km. /h cuando el numero de clave sea 3 6 4; y 65
Km. /h cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(i) El radio de la superficie de enlace en la parte interior de la curva
de una calle de salida rapida debe ser suficiente para
proporcionar un ensanche de la entrada de la calle de rodaje, a
fin de facilitar que se reconozca la entrada y el viraje hacia la
calle de rodaje.

(i) Una calle de salida rapida debe incluir un tramo recto, después
de la curva de viraje, suficiente para que una aeronave que esté
saliendo pueda detenerse completamente con un margen libre de
toda interseccion de calle de rodaje.

(iv) El angulo de interseccion de una calle de salida rapida con la

pista no debe ser mayor de 45° ni menor de 25°, preferentemente
PUBM%Q@&MQ@AC TA OFICIAL DE LA REPUBLICA
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Figura 4-3 Calles de Salida Rapida

(6) Calles de rodaje en puentes

(i) La anchura de la parte del puente de rodaje que pueda
sostener a las aeronaves, medida perpendicularmente al eje de
la calle de rodaje, no debe ser inferior a la anchura del area
nivelada de la franja prevista para dicha calle de rodaje.

(i) Debe proveerse acceso para que los vehiculos de salvamento y
extincion de incendios puedan intervenir en ambas direcciones
dentro del tiempo de respuesta especificado respecto a la
aeronave mas grande para el que se ha previsto el puente de la
calle de rodaje.

(iii) El puente debe construirse sobre una seccion recta de una
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calle de rodaje con una seccion recta en cada extremo del
mismo para facilitar que los aviones puedan alinearse al
aproximarse al puente.

SECCION 14.31. MARGENES DE LAS CALLES DE RODAJE.

(a) Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de
letras de clave C, D, E 6 F, deben tener margenes que se extiendan
simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de modo que el
ancho total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas
no sea menor de:

(1) 60 m cuando la letra de clave sea F
(2) 44 m cuando la letra de clave sea E;
Pg 38 m cuando la letra de clave sea D; y

@AM&M&A@&JAQEA@IAL DE LA REPUBLICA
(07 B Y Al i VE% £edbibhed e gﬁp s B Folias-& e
se propormoneltgé)m Q eﬁj@}gﬁ E) de los margenes no

debe ser inferior al correspondiente a los tramos rectilineos adyacentes
a la calle de rodaje.

(c) La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser
utilizadas por aeronaves equipadas con turbinas, debe prepararse de
modo que resista a la erosion y no de lugar a la ingestion de materiales
sueltos de la superficie por los motores de las aeronaves.

SECCION 14.32  FRANJAS DE LAS CALLES DE RODAJE.

(a) Cada calle de rodaje, excepto las de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronaves, debe estar situada dentro de una franja.

(b) Anchura de las franjas de las calles de rodaje: Cada franja de calle de
rodaje debe extenderse simétricamente a ambos lados del eje de la
calle de rodaje y en toda la longitud de ésta con la anchura
especificada en la columna 11 de la Tabla 4-2.

(c) Objetos en las franjas de las calles de rodaje. La franja de la calle de
rodaje debe estar libre de objetos que puedan poner en peligro a las
aeronaves en rodaje.

(d) Nivelacién de las franjas de las calles de rodaje: La parte central de
una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una
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distancia del eje de la calle de rodaje de por lo menos:
(1) 11 m cuando la letra de clave sea A;
(e) 12,5 m cuando la letra de clave sea B o C;

(1) 19 m cuando la letra de clave sea D;

(2) 22 m cuando la letra de clave sea E; y

(3) 30 m cuando la letra de clave sea F.

(f) Pendientes de las franjas de las calles de rodaje:

(1) La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del
margen correspondiente, debe estar al mismo nivel que éstos y su
parte nivelada no debe tener una pendiente transversal ascendente
que exceda del:

(i) 2,5 % para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de
claveseaC,D,E O F;
(Ii_ 3% para las fran as de las calles de rodaje cuando la letra de
PUB é\ﬁ@amw ETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
B Q) LY Abrididate aseehdente Ak iediral utifara lcoma- refeendia la
pendiente trigpsysrsah der|lgzratiende oigdaie contigua, y no la
horizontal. La pendiente transversal ascendente no debe exceder del
5%, medido con referencia a la horizontal.

(3) Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle
de rodaje, mas alla de la parte nivelada, no debe exceder a una
pendiente ascendente o descendente del 5% medida hacia afuera de
la calle de rodaje.

SECCION 14.33 APARTADEROS DE ESPERA, PUNTOS DE ESPERA
DE ACCESO A LA PISTA, PUNTO DE ESPERA INTERMEDIOS Y
PUNTOS DE ESPERA EN LA VIA DE VEHICULOS_.

(a) Cuando la magnitud del numero de operaciones lo justifique, se
estableceran uno o mas apartaderos de espera. En la interseccion de
las calles de rodaje con las pistas, se estableceran uno o mas puntos
de espera de acceso a pista.

(1) Se debe establecer uno o0 mas puntos de espera de acceso de la
pista.
(i) En la calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y
una pista.
(i) En la interseccion de una pista con otra pista cuando la primera
pista forma parte de una ruta normalizada para el rodaje.
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(2) Se debe establecer un punto de espera de la pista en una calle de
rodaje cuando el emplazamiento o la alineacion de la calle de
rodaje sean tales que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan
infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayuda para la navegacion.

(3) Se debe establecer un punto de espera intermedio en una calle de
rodaje en cualquier punto que no sea un punto de espera de la
pista, cuando sea conveniente definir un limite de espera
especifico.

(4) Se debe establecer un punto de espera en la via de vehiculos en la
interseccion de una via de vehiculos con una pista.

(b) Emplazamiento.
(1) La distancia entre un apartadero de espera o un punto de espera de
acceso a la pista y el eje de una pista debe estar de acuerdo con la
PUBLAMO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
B LAWAR teMacionEs e ndE de) FO0\ i Ta st8ida deD0-AChdé se
especifica gyglapERkl-43pRIa 2 Ristgs de aproximacion de
precision de numero de clave 4, debe aumentarse del modo que se
indica a continuacion:
(i) hasta una elevacién de 2000 m, 1 m por cada 100 m en exceso
de 700 m;
(i) una elevacién en exceso de 2000 m y hasta 4000 m; 13 m, mas
1,5m por cada 100 m en exceso de 2000 m; y
(iii) una elevacion de mas de 4000 m y hasta 5000 m; 43 m mas 2 m
por cada 100 m sobre los 4000 m.

(3) Si la elevacion de un apartadero de espera, de un punto de espera
de acceso a pista o de un punto de espera en la via de vehiculos
de para pistas de aproximacion de precisiéon de numero de clave 4
es superior a la del umbral de la pista, la distancia de 90 m o 107,5
m que se indica en la Tabla 4-3, se aumentara en otros 5 m por
cada metro de diferencia de elevacion entre la del apartadero o
punto de espera y la del umbral.

(4) Se establecera un punto de espera de la pista en una calle de
rodaje cuando el emplazamiento o la alineacion de la calle de
rodaje sean tales, que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan
infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion.
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(5) Dicho emplazamiento debe ser tal que la aeronave o vehiculo en
espera no infrinja la zona despejada de obstaculos, la superficie de
aproximacion, la superficie de ascenso en el despegue ni el area
critica / sensible del ILS, ni interfiera en el funcionamiento de las
radioayudas para la navegacion.

Tabla 4-3
Distancias Minimas Entre el Eje de la Pistay un Apartadero de Espera,
un Punto de Espera de la Pista o Punto de Espera de la Via de Vehiculos.

NUMERO DE CLAVE
TIPO DE PISTA 1 > 3 7
Aproximacion Visual 30m | 40m 75m 75m
Aproximacion que no es de Precisiéon 40m | 40m 75m 75m
Aproximacion de Precision de | 60m 60 m 90 m 90 m
Categoria | (b) (b) (a.b) (a.b.c)
Aproximacioén de Precision de 90 m 90 m
Categorias Il y llI ) ) (a.b) (a.b.c)
Despegue 30m | 40m 75m 75m

(a)= Sila elevacion del apartadero de espera o del punto de espera de acceso a la pista es inferior a la del
umbral de la pista, la distancia puede disminuirse 5 m por cada metro de diferencia entre el apartadero

o punto de espera y el umbral, a condicién de no penetrar la superficie de transicién interna.

(b)= Esta distancia puede incrementarse para evitar interferencias con las radioayudas; en pistas de

aproximaciones de precision de Categoria lll, el incremento puede ser del orden de 50 m.

o La distancia de 90 m para el nimero de clave 3 6 4 se basa en aeronaves con un empenaje de
20 m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 52,7 m y una
altura de la proa de 10 m en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista,
hallandose fuera de la zona despejada de obstaculos y sin tenerla en cuenta para el calculo de la
OCA/H.

o La distancia de 60 m para el nimero de clave 2 se basa en una aeronave con un empenaje de 8
m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 24,6 m y una altura
de la proa de 5,2 m en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista,
hallandose fuera de la zona despejada de obstaculos.

(c) = cuando la letra de clave sea F, esta distancia debe ser de 107,5 m.

e La distancia de 107,5 m para el numero de clave 4 cuando la letra de clave en F se basa en
aeronaves con un empenaje de 24 m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del
empenaje de 62,2 m y una altura de la proa de 10 m en espera, a un angulo de 45° o mas con
respecto al eje de la pista, hallandose fuera de la zona despejada de obstaculos.

SECCION 14.34 PLATAFORMAS.

(a) Debe proveerse plataformas donde sean necesarias para el embarque y
desembarque de pasajeros, carga o correo y las operaciones de servicio
a las aeronaves, puedan hacerse sin obstaculizar el transito del
aerédromo.
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(b) Extension de las plataformas: El area total de las plataformas debe ser
suficiente para permitir el movimiento rapido del transito de
aerodromo, en los periodos de densidad maxima prevista.

(c) Resistencia de las plataformas. Las plataformas deben tender una
resistencia para soportar el transito de las aeronaves que hayan de
utilizarla.

(d) Pendientes de las plataformas.

(1) Las pendientes de una plataforma comprendidas las de una calle de
acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves, deben ser
suficientes para impedir la acumulaciéon de agua en la superficie,
pero sus valores deben mantenerse lo mas bajo que permitan los
requisitos de drenaje.

(2) En un puesto de estacionamiento de aeronaves la pendiente maxima
no debe exceder del 1%.

(P MEGARADER EBbSafcib Ae Fitebtds Dife LéstaEibHdmiehto de
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(1) Un puesto dggs@gomm‘gpqlg qg;_orgmgiebe proporcionar los

siguientes margenes minimos de separacion entre la aeronave que
utilice el puesto y cualquier edificio, aeronave en otro puesto de
estacionamiento u otros objetos adyacentes:

3m

3m
4.5m
7,5m
7,5m
7,5m

mm|o|0 W >

(f) De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos
margenes pueden reducirse en los puestos de estacionamiento de
aeronaves con la nariz hacia adentro, cuando la letra de clave sea D, E
oF:

(1) entre el edificio terminal, incluido cualquier puente fijo de pasajeros
y la nariz de la aeronave, y

(2) en cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con
guia azimutal proporcionada por algun sistema de guia de atraque
visual.
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SECCION 14.35 PUESTO DE ESTACIONAMIENTO AISLADO PARA
AERONAVES.

En los aerédromos publicos se designara un puesto de estacionamiento
aislado para aeronaves o se dispondra de un area o areas adecuadas
para el estacionamiento de una aeronave que se sepa o se sospeche que
esta siendo objeto de interferencia ilicita, o que por otras razones necesite
ser aislada de las actividades normales del aerédromo. El puesto de
estacionamiento aislado para aeronaves debe estar ubicado a la maxima
distancia posible, pero en ningun caso a menos de 100 m de los otros
puestos de estacionamiento, edificios o areas publicas y alejado de
instalaciones subterraneas de servicio, tales como gas y combustible de
aviacion, cables eléctricos o de comunicaciones.

PUBLIGARO, N GACETE UL DE L REPLIBLICA
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(a) Para realizar construcciones de edificaciones, torres de
comunicaciones, tendidos eléctricos, plantaciones, rellenos
sanitarios, plantas de tratamientos de aguas residuales u otras obras
de cualquier naturaleza, en el perimetro y areas circundantes de los
aerodromos, se debe obtener el permiso aeronautico de construccion
otorgado por la Autoridad Aeronautica.

(b) Toda autoridad local antes de expedir permisos de construccion,
solicitara a los interesados que presenten el permiso aeronautico,
sefalado en el punto 1 de esta seccién.

(c) El permiso aeronautico sefialado en los puntos 1 y 2 debe realizarse
bajo las condiciones establecidas en este capitulo.

(d) El espacio aéreo alrededor de los aerédromos debe mantenerse libre
de obstaculos, para que puedan llevarse a cabo con seguridad las
operaciones de las aeronaves y evitar que dichos aerédromos
queden restringidos o inutilizados.

(e) Los objetos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos aqui
especificadas pueden, en ciertas circunstancias, dar lugar a una mayor
altitud o altura de franqueamiento de obstaculos en el procedimiento de
aproximacion por instrumentos o en el correspondiente procedimiento
de aproximacion visual en el circuito.
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(f) Deben eliminarse los objetos existentes que sobresalgan por encima de
cualquiera de las superficies limitadoras de obstaculos, definidas en
este capitulo, excepto cuando en opinion de la Autoridad Aeronautica el
objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible.

(g) La restriccion y eliminacion de obstaculos en las inmediaciones de los
aerédromos se realizara considerando lo establecido en la Ley de
Aeronautica Civil.

(h) La Autoridad Aeroportuaria debe vigilar cualquier interferencia con las
superficies limitadoras de obstaculos: objetos de crecimiento natural,
construcciones temporales o permanentes, incluyendo el equipo y
materiales utilizados en esas construcciones y la alteracion parcial o
total de cualquier estructura ya existente.

(i) Las proyecciones en plantas y cortes de las diferentes superficies

limitadoras de obstaculos se encuentran graficadas en las figuras 5-1,
Pngy&aﬁda@s{%Naﬁ{a@ETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
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(a) Superficie conica.

(1) Superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que se extiende
desde la periferia de la superficie horizontal interna.

(2) Los limites de la superficie conica comprenderan:

(i) un borde inferior que coincide con la periferia de la superficie
horizontal interna; y

(i) un borde superior situado a una altura determinada sobre la
superficie horizontal interna.

(3) La pendiente de la superficie conica se medira en un plano vertical
perpendicular a la periferia de la superficie horizontal interna
correspondiente.

(b) Superficie horizontal interna.

(1) Superficie situada en un plano horizontal sobre un aerédromo y sus
alrededores.

(2) El radio o limites exteriores de la superficie horizontal interna se
mediran desde el punto o puntos de referencia que se fijen con este
fin. No debe ser preciso que la superficie horizontal interna sea
necesariamente circular.

(3) La altura de la superficie horizontal interna se medira por encima del
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punto de referencia para la elevacion que se fije con este fin.
(c) Superficie de aproximacion.

(1) Plano inclinado o combinacién de planos anteriores al umbral.
(2) Los limites de la superficie de aproximacion deben ser:

(i) Un borde interior de longitud especificada, horizontal y
perpendicular a la prolongacién del eje de pista situado a una
distancia determinada antes del umbral;

(il) dos lados que parten de los extremos del borde interior y
divergen uniformemente en un angulo determinado respecto a la
prolongacion del eje de pista;

(iii) un borde exterior paralelo al borde interior, y

(iv)las superficies mencionadas variaran cuando se realicen
aproximaciones on desplazamientos laterales, con

PUBLI @M@@@@A@Eﬁmm | Espdciahpents, IQEIUQBMQSACIUG

BOLIV um Orme S\/E%‘EGZG' ELﬂ\eN ,%i e“qesgfe
prolonga QGLQDH lggﬁyoti)g Ggazamlento Iateral con
desplazamiento o en curva.

(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del punto medio del
umbral.

(4) La pendiente o pendientes de la superficie de aproximacion deben
medirse en el plano vertical que contenga al eje de pista y continuara
conteniendo al eje de toda derrota con desplazamiento lateral o en
curva.

(d) Superficie de aproximacion interna.

(1) Porcidn rectangular de la superficie de aproximacion inmediatamente
anterior al umbral.
(2) Los limites de la superficie de aproximacion interna deben ser:

(i) Un borde interior que coincide con el emplazamiento del borde
interior de la superficie de aproximacioén, pero que posee una
longitud propia determinada;

(i) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y se
extienden paralelamente al plano vertical que contiene el eje de
pista; y

(iii) Un borde exterior paralelo al borde interior.
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(e) Superficie de transicion.

(1) Superficie compleja que se extiende a lo largo del borde de la
franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal
interna.

(2) Los limites de una superficie de transicion deben ser:

(i) Un borde inferior que comienza en la interseccion del borde de
la superficie de aproximacién con la superficie horizontal interna
y que se extiende siguiendo el borde de la superficie de
aproximacion hasta el borde interior de la superficie de
aproximacion y desde alli, por toda la longitud de la franja,
paralelamente al eje de pista; y

(i) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal

PUBLI@M® EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
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(if) a lo largo de la franja igual a la elevacion del punto mas proximo
sobre el eje de la pista o de su prolongacion.
(4) La pendiente de la superficie de transicion se debe medir en un plano
vertical perpendicular al eje de la pista.
(f) Superficie de transicion interna.

(1) Es aquella que sirve como superficie limitadora de obstaculos para
las ayudas a la navegacion, las aeronaves y otros vehiculos que
deban hallarse en las proximidades de la pista. Esta superficie es
similar a la superficie de transicién pero mas préxima a la pista. En
ésta so6lo deben sobresalir los objetos frangibles.

(2) Los limites de la superficie de transicién interna deben ser:

(i) Un borde inferior que comience al final de la superficie de
aproximacion interna y que se extienda a lo largo del lado de la
superficie de aproximacion interna hasta el borde inferior de esta
superficie; desde alli a lo largo de la franja paralela al eje de pista
hasta el borde interior de la superficie de aterrizaje interrumpido y
desde alli hacia arriba a lo largo del lado de la superficie de
aterrizaje interrumpido hasta el punto donde el lado corta la
superficie horizontal interna; y
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(i) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal
interna.

(3) La elevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

(i) Alo largo del lado de la superficie de aproximacion interna y de la
superficie de aterrizaje interrumpido, igual a la elevacién de la
superficie considerada en dicho punto; y

(if) alo largo de la franja, igual a la elevacion del punto mas proximo
sobre el eje de pista o de su prolongacion.

(4) La pendiente de la superficie de transicion interna se debe medir en
un plano vertical perpendicular al eje de pista.
(9) Superficie de aterrizaje interrumpido.

(1) Plano inclinado situado a una distancia especificada después del
umbral, que se extiende entre las superficies de transicion interna.

P@BLoCiniteD dee Siperficie/leaterizale inBRUMRIGRRIBLER S¢C A
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divergen uniformemente en un angulo determinado del plano
vertical que contiene el eje de pista; y
(iii) un borde exterior paralelo al borde interior y situado en el plano
de la superficie horizontal interna.
(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del eje de pista en
el emplazamiento del borde interior.
(4) La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido se debe
medir en el plano vertical que contenga el eje de la pista.
(h) Superficie de ascenso en el despegue.

(1) Plano inclinado u otra superficie especificada situada mas alla del
extremo de una pista o zona libre de obstaculos.
(2) Los limites de la superficie de ascenso en el despegue deben ser:

(i) Un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de pista
situado a una distancia especificada mas alla del extremo de la
pista o al extremo de la zona libre de obstaculos, cuando la
hubiere y su longitud excede a la distancia especificada;

(il) dos lados que parten de los extremos del borde interior y que
divergen uniformemente, con un angulo determinado respecto a
la derrota de despegue, hasta una anchura final especificada,
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manteniendo después dicha anchura a lo largo del resto de la
superficie de ascenso en el despegue, y

(i) un borde exterior horizontal y perpendicular a la derrota de
despegue especificada.

(3) La elevacioén del borde interior debe ser igual a la del punto mas alto
de la prolongacion del eje de pista entre el extremo de ésta y el
borde interior o la del punto mas alto sobre el suelo en el eje de la
zona libre de obstaculos, cuando exista ésta.

(4) En el caso de una trayectoria de despegue rectilinea, la pendiente de
la superficie de ascenso en el despegue se debe medir en el plano
vertical que contenga el eje de pista.

(5) En el caso de una trayectoria de vuelo de despegue en la que
intervenga un viraje, la superficie de ascenso en el despegue debe
ser una superficie compleja que contenga las normales. horizontales

PUBR §( 66) Calpbhdiehteldéreje bdtel sor ifdal bue R Udtalledoria
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(6) En el caso gg wha traygators: depypelopdgz despegue en la que
intervenga un viraje, la superficie de ascenso en el despegue debe
ser una superficie compleja que contenga las normales horizontales
a su eje. La pendiente del eje debe ser igual que la de la trayectoria
de vuelo de despegue rectilinea.

(i) Superficie Horizontal Externa:

(1) Superficie situada en un plano horizontal a continuaciéon de la
superficie cénica y en la misma forma geométrica que ésta.

(2) El radio o limites exteriores de la superficie horizontal externa se
deben medir desde el punto o puntos de referencia que se fijen con
este fin. No debe ser preciso que la superficie horizontal externa sea
necesariamente circular.

(3) La altura de la superficie horizontal externa se debe medir por
encima del punto de referencia que se fije para tal fin.

() La Autoridad Aeronautica regulara el uso de la tierra en el entorno de
los aerodromos en coordinacién con los entes urbanos competentes.
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Figura 5 =1 Superficies imitadores do chsthcuos

Figura 5-1 Superficies limitadoras de obstaculos
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Nota.— La figura muasira las superficles limitadoras de

obstdeulos an un aerddromo con dos pistas: una pista de
vuelo por instrumentos y una plsta de vuelo visual
Ambas son tamblén pistas de despegue.

.
.

Figura 5-3 Superficies limitadoras de obstaculos
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SECCION 14.38 REQUISITOS DE LA LIMITACION DE OBSTACULOS.
(a) Pistas de vuelo visual.

(1) En las pistas de vuelo visual se deben establecer las siguientes
superficies limitadoras de obstaculos:
(i) Superficie conica;

(if) Superficie horizontal interna;
(iii) Superficie de aproximacion; y
(iv) Superficies de transicion.

(2) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores,
ni sus otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en la
Tabla 5-1 de este Capitulo.

(3) No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los
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otro existente e inamovible.

(4) Deben eliminarse los objetos existentes por encima de cualquiera de
las superficies prescritas en el numeral (1) del literal (a) de esta
Seccion, excepto cuando la Autoridad Aeronautica determine que el
objeto esté ubicado apantallado por otro existente e inamovible.

(b) Pistas para aproximaciones que no son de precision.

(1) En las pistas para aproximaciones que no son de precision se deben
establecer las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
(i) Superficie conica;

(i) Superficie horizontal interna;
(iii) Superficie de aproximacion;
(iv) Superficies de transicion; y
(v) Superficie horizontal externa.

(2) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores,
ni sus otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en la
Tabla 5-1 ya enunciada, excepto en el caso de la seccion horizontal
de la superficie de aproximacion.

(3) La superficie de aproximacién debe ser horizontal a partir del punto
en el que la pendiente de 2,5% corta:
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(i) Un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del
umbral; o

(i) El plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier
objeto que determine la altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos; tomandose el que sea mas alto.

(4) No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los
existentes por encima de una superficie de aproximacion, dentro de
la distancia de 3000 m del borde interior o por encima de una
superficie de transicion, excepto cuando la Autoridad Aerondautica
determine que el nuevo objeto o el objeto agrandado esté ubicado
apantallado por otro existente e inamovible.

(5) No se permiten nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima
de la superficie de aproximacion, a partir de un punto situado mas
alla de 3000 m del borde interno, o por encima de la superficie conica
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(c) Pistas para aproximaciones de precision.

(1) Las pistas para aproximaciones de precision de Categoria |, Il y Ill se
establece las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
(i) Superficie conica;

(i) Superficie horizontal interna;

(iii) Superficie de aproximacion;

(iv) Superficies de transicion,

(v) Superficies de transicion interna;

(vi) Superficies de aterrizaje interrumpido
(vii) Superficie de aproximacion interna;
(viii) Superficie Horizontal Externa.

(2) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores,
ni sus otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en la
Tabla 5-1 excepto en el caso de la seccion horizontal de la superficie
de aproximacion.

(3) La superficie de aproximacién debe ser horizontal a partir del punto
en el que la pendiente de 2,5 % corta:

(i) Un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del
umbral; o
(i) El plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier
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objeto que determine el limite de franqueamiento de obstaculos;
tomandose el que sea mayor.

(4) No se permiten objetos fijjos por encima de la superficie de
aproximacion interna, de la superficie de transicion interna o de la
superficie de aterrizaje interrumpido, con excepcién de los objetos
frangibles que, por su funcion, deban estar situados en la franja. No
se permitiran objetos moviles sobre estas superficies durante la
utilizacion de la pista para aterrizajes.

(5) No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los
existentes por encima de una superficie de aproximacion, de una
superficie de transicidén, de la superficie conica o de la superficie
horizontal interna, excepto cuando la Autoridad Aeronautica
determine que el nuevo objeto o el objeto agrandado esté
apantallado por otro objeto existente e inamovible.

PtdBr.belEeﬁlaQuEd}k Etds@kidfehfl Jus sbbrsaiddn Bbrl&nbima

BOLd¥ larslipédisicd e affroximacien. deNds Spdifigies DetratsiCian, de
la superficie ggniesry gedarsypesiicieporizoptal interna, a menos que
la Autoridad Aeronautica determine que el nuevo objeto o el objeto
agrandado esté apantallado por otro objeto existente e inamovible.
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TABLA 5-1
DIMENSIONES Y PENDIENTES DE LAS SUPERFICIES
LIMITADORAS DE OBSTACULOS - PISTAS DE ATERRIZAJE

Aproximacion que no son de

Aproximacion Visual ) Aproximacién de Precision
precision

Superficies y

Dimensiones Namero de Clave Namero de Clave Namero de Clave | NOTero de
1 [ 2 T 3 [ a 12 | 3 [ 4 1.2 | 34 3,4

@ @ [ @[ @ © ® [ @ [ @ @ | ao an
CONICA
Pendiente 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Altura 35m 55m 75m 100m 60m 75m 100m 60m 100m 100m
HORIZONTAL
INTERNA
Altura 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
Radio 2000m | 2500m | 4000m | 4000m | 3500m | 4000m | 4000m | 3500m | 4000m 4000m
APROXIMACION
INTERNA
Anchura 90m 120m*® 120m*®
Distancia desde el 60m 60m 60m
umbral
Longitud 900m 900m 900m
Pendiente 2,5% 2% 2%
APROXIACION
Longitud del borde
interior 60m 80m 150m 150m 150m 300m 300m 150m 300m 300m

PUBLLIEADO EN GACETAQPICIAL DE A REPUBLICA

ergencia Ada—| =1 ¥ [&=7T% YK

13d0)p e & n nly AlO%em |d0% [l Q00, g 1020 4 1590 1526 15% A%, 15% . 152 .
BOL %@@g{cmmml.\ DEVENEZUEL AN 39113 D THA

[ Corigitu o MM 1 ebo [Fz500nt [“30b0 Jo00nT| 'Z500m” | 30doni | 3000m— | - 3000m - 3000m | — 3000nT— |
Pendiente Vom, | pd%om | 3v33% [y2.5% pie3,33%0] %ﬁ Q6 |~ 2.3% 2% 2%
Segunda Seccién o DETOCH UDBRE Ul

Longitud = =TT T T T ST 3600m” | 3600m® | 12000m | 3600m° | 3600mP
Pendiente 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Seccién Horizontal

Longitud 8400m® | 8400mP 8400m° 8400m°
Longitud total 15000m | 15000m | 15000m | 15000m | 15000m

DE TRANSICION

Pendiente 20% 20% | 14,3% | 14,3% | 20% | 143% | 14,3% | 143% 14,3% 14,3%

DE TRANSICION

INTERNA

Pendiente 40% 33,3% 33,3%

DE ATERRIZAJE

ININTERRUMPIDO

Longitud de borde

interior 90m 120m*® 120m*®
Distancia desde el

umbral ° 1g8oom? | 1800m?
divergencia (a cada

lado) 10% 10% 10%
Pendiente 4% 3,33% 3,33%
Horizontal Externa 23 km 23 km 23 km 23 km 23 km

a. Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.

b. Superficie de aproximacién con pendiente 2,5% sera horizontal a partir de 150 m por encima de la elevacién
del umbral o a partir de la parte superior del objeto que determine la altitud/altura de franqueamiento de
obstaculo. (OCA/H)

c. Distancia hasta el extremo de la franja.

d. Distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor.

e. Cuando laletra de clave sea F [Columna (3) de la Tabla 9.5.1], La anchura se aumenta a 155m.

(d) Pistas destinadas al despegue.

(1) En las pistas de despegue se debe establecer la superficie limitadora
de obstaculos correspondiente a la superficie de ascenso en el
despegue.

(2) Las dimensiones de las superficies no deben ser inferiores a las que
se especifican en la Tabla 5-2, a menos que se adopte una longitud
menor para la superficie de ascenso en el despegue cuando dicha
longitud sea compatible con las medidas reglamentarias adoptadas
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para regular el vuelo de salida de los aviones.

(3) Deben examinarse las caracteristicas operacionales de las
aeronaves para los que dicha pista esté prevista para determinar si
es conveniente reducir la pendiente especificada en la Tabla 5-2
cuando existan condiciones criticas de operacion. Si se reduce la
pendiente especificada, debe hacerse el correspondiente ajuste en la
longitud de la superficie de ascenso en el despegue, para
proporcionar proteccion hasta una altura de 300 m.

(4) No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los
existentes por encima de una superficie de ascenso en el despegue,
excepto cuando la Autoridad Aeronautica determine que el nuevo
objeto o el objeto agrandado esté apantallado por otro objeto
existente e inamovible.

6)@8: ningun o%s{lo g)&a ala su&%rficie de ascenso en el despegue, de
PUB29CABEY éd\periehtd Adele ihitdrs®lia Lfesthntid) dé- Ifuevos
BO L ohjétesl A R dépreserva ElE [Sipiericte 1ikipd) de Bbstdotlob Existbhtes
o una superfigig qye tengaryng pendisatexsicb % (1:62,5).
TABLA 5-2

DIMENSIONES Y PENDIENTES DE SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBSTACULOS - PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE

PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE
DIMENSIONES Y PENDIENTES

Superficies y Numero de Clave
Dimensiones 1 2 304
(1) (2) (3) (4)

DE ASCENSO EN EL
DESPEGUE
Longitud del borde
interior 60m | 80m | 180m
Distancia degde ebl 30m | 60m 60m
extremo de pista
Divergencia (a cada
lado) 10% | 10% | 12,5%
380 | 580m | 1200

Anchura final
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1800

mC

) 1600 | 2500 | 15000
Longitud

m m m

Pendiente 5% 4% 2%

a.Salvo que se indique de otro modo, todas las
dimensiones se miden horizontalmente.

b.Superficie de ascenso en el despegue
comienza en el extremo de la zona libe de
obstaculos si la longitud de ésta excede de la
distancia especificada.

c.1800m cuando la derrota prevista incluya
cambios de rumbo mayores de 15° en las

PUBLIJACRS BRPSRERHRGHTETAT DECA RS UBLICA
BOLIVARIENfoddicionedN&ikHs e Bberd@daSduaktfe FECHA

se rddbzE€aHa(penbig R Espeieific@daGajustar la
longitud del area de ascenso para proteger
hasta una altura de 300m.

e.Si no existe obstaculo, limitar la pendiente a
1.6% para evitar la presencia de nuevos
objetos, cuando el numero de clave sea 3 6 4

SECCION 14.39 OBJETOS SITUADOS FUERA DE LAS SUPERFICIES
LIMITADORAS DE OBSTACULOS.

1.

Cuando exista el propdsito de levantar construcciones, mas alla de los
limites de las superficies limitadoras de obstaculos, se debe realizar un
estudio aeronautico donde se determine que el objeto no
comprometiera la seguridad, ni afectaria de modo importante la
regularidad de las operaciones de las aeronaves, el cual debe ser
aprobado por la Autoridad Aeronautica.

En las areas distintas a las reguladas por las superficies limitadoras de
obstaculos se debe considerar como obstaculos los objetos que se
eleven hasta una altura de 150m o mas sobre el terreno.
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SECCION 14.40 OTROS OBJETOS.

1.

Se deben eliminar, los objetos que no sobresalgan por encima de la
superficie de aproximaciébn pero que sin embargo puedan
comprometer el emplazamiento o el funcionamiento éptimo de las
ayudas visuales o las ayudas no visuales.

. Dentro de los limites de las superficies horizontales interna y cénica

debe considerarse como obstaculo y eliminarse todo lo que la
Autoridad Aeronautica, tras realizar un estudio aeronautico, considere
que puede constituir un peligro para las aeronaves que se encuentren
en el area de movimiento o en vuelo.

CAPITULO F
AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION .

PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA

SEEft RN HNMPISARARKE Y GEFPRORPVAY 65 PENRA-EACIAN
(@) Indicadores deOR [dire€dicn dEIR Eviento? (Mdhga de Viento): Los

aerddromos deben estar equipados con dos o mas indicadores de
direccion del viento, de manera que sean visibles desde las aeronaves
en vuelo o desde el area de movimiento y de tal modo que no sufran los
efectos de perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos. Los
mismos debe contar con las siguientes caracteristicas:

(1) Debe tener forma de cono truncado y estar confeccionado de
tela.

(2) Su longitud debe ser por lo menos de 3,6 m y su diametro, en la
base mayor, por lo menos de 0,9 m.

(3) Debe estar instalado de modo que indique claramente la
direccién del viento en la superficie y sirva como referencia para
estimar la velocidad del viento.

(4) El color o colores deben escogerse para que puedan verse e
interpretarse claramente desde una altura de 300 m teniendo en
cuenta el fondo sobre el cual se destaquen.

(5) Debe usarse un solo color, preferiblemente el blanco o el
anaranjado. Si hay que usar una combinacion de dos colores
para que el cono se distinga bien sobre fondos cambiantes,
debe preferirse que dichos colores fueran rojo y blanco,
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anaranjado y blanco, o negro y blanco, y deben estar
dispuestos en cinco bandas alternadas, de las cuales la primera
y la ultima deben ser del color mas oscuro.

(6) ElI emplazamiento de un indicador de direccidon del viento debe
sefialarse por medio de una banda circular de 15 m de diametro y
1,2 m de ancho y debe estar centrada alrededor del soporte del
indicador y debe ser de un color que contraste con el suelo, de
preferencia blanco.

(7) Debe disponerse de iluminacién para los indicadores de la
direccion del viento en aquellos aerodromos destinados al uso
nocturno.

(b) Indicador de la Direccion de Aterrizaje: Cuando un aerédromo posea
un indicador de la direccion de aterrizaje, se emplazara el mismo en

un lugar destacado, y debe contar con las siguientes caracteristicas:
PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA

S R Tt e G5, 7o 66 G

(3) El color debe ser blanco o anaranjado eligiéndose el color que
contraste mejor con el fondo contra el cual el indicador debe
destacarse.

(4) Cuando se requiera para el uso nocturno, la “T” debe estar
iluminada, o su entorno delineado mediante luces blancas.

F

4m

1=
‘f.
=

L

r

[04m] 4m
- »
Fin R-1 Indiradar de la direrriAn de atarrizaia

(c) Lamparas de senales. Toda Torre de Control debe disponer de una
lampara de sefales, con las siguientes caracteristicas:

(1) Producir sefiales de los colores rojo, verde y blanco;
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(2) Poder dirigirse, manualmente, al objetivo deseado;
(3) Producir una sefial en un color cualquiera, seguida de otra en
cualquiera de los dos colores restantes; y
(4) Trasmitir un mensaje en cualquiera de los tres colores,
utilizado el cédigo Morse, a una velocidad de cuatro palabras,
por minuto como minimo.
(5) Si se elige la luz verde debe utilizar el limite restringido de dicho
color, como se especifica a continuacion:
(i) Limite amarilloy = 0,726 — 0,726x
(ii) Limite blanco x = 0,650y
(iii) Limite azul y = 0,390 — 0,171x
(6) La abertura del haz debe no ser menor de 1° ni mayor de 3°,
con intensidad luminosa despreciable en los valores superiores
a 3°. Cuando la lampara de senales este destinada a
PUBhpiédese &%r@&@%ﬁ,\ & Intérisidadde I\ IzER b3lot PO
BOL dieberseAmendD e GBNEdAUELA N° 39.031, DE FECHA
(d) Paneles de Sefiglizagiomy-A¢eade Sefiales;)doda area de senales
debe estar situada de modo que sea visible desde todos los angulos
del azimut por encima de un angulo de 10° sobre la horizontal, visto
desde una altura de 300m, la misma debe ser una superficie
cuadrada, llana, horizontal, por lo menos de 9 m de lado, el color del
area de senales debe contrastar con los colores de los paneles de
sefializacion utilizados, rodeado de un borde blanco de 0,3 m de
ancho.

SECCION 14.42 Sefales:
(a) Interrupcién de las sefales de pista.

(1) En una interseccion de dos o mas pistas, conservara sus sefales la
pista mas importante, con la excepcion de las sefales de faja lateral
de pista y se interrumpiran las sefales de las otras pistas. Las
sefiales de faja lateral de la pista mas importante pueden continuarse
o interrumpirse en la interseccion.

(2) El orden de importancia de las pistas a efectos de conservar sus
sefiales debe ser el siguiente:

1° pista para aproximaciones de precision;
2° pista para aproximaciones que no son de precision;
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3° pista de vuelo visual.

(3) En la interseccion de una pista y una calle de rodaje se conservaran
las sefales de la pista y se interrumpiran las sefiales de la calle de
rodaje; excepto que las senales de faja lateral de pista pueden
interrumpirse.

(b) Colores y perceptibilidad.

(1) Las sefales de pista deben ser blancas.

(2) En superficies de pista de color claro, se aumentara la visibilidad
de las sefales blancas bordeandolas de negro. Se debe emplear
un tipo de pintura que no afecte la eficacia del frenado.

(3) Las senales consistiran en superficies continuas o en una serie de
fajas longitudinales que presenten un efecto equivalente al de las
superficies continuas.

PBLasCRfiRlesEly CaleCteTrodals: fa5) sefdiss derpRERIRLICYirale
BOLFUARFER A (98 SABrles 45Eion Ryesies de; estagionamiepio, de

(5) ﬁg;oﬂﬁ;: ﬁ@&sﬁr@ﬁ Bgﬁa%%r%gggeben ser de un color

que resalte para que contraste con el utilizado para las sefales de
puestos de estacionamiento de aeronaves.

(6) En los aerédromos donde se efectuen operaciones nocturnas, las
sefales de las superficies de los pavimentos deben ser de material
reflectante disefiado para mejorar la visibilidad de las sefales.

(7) Las calles de rodaje sin pavimentar deben estar provistas, de las
sefiales prescritas para las calles de rodaje pavimentadas.

(c) Senal designadora de pista.

(1) Se debe disponer de sefales designadoras de pista en los
umbrales de las pistas pavimentadas y en los umbrales de las
pistas sin pavimentar.

(2) Se debe emplazar la sefial designadora de pista en el umbral
de pista de conformidad con las indicaciones de la Figura 6-2
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Fig. 6-2 Sefiales de designacién de pista, de eje y de umbral

(3) Si el umbral se desplaza del extremo de la pista, debe disponerse
una sefal que muestre la designacion de la pista para las
aeronaves que despegan.

(4) Una senal designadora de pista debe consistir en un numero de dos
cifras, y en las pistas paralelas, este nUmero ira acompanado de una
letra. En el caso de pista unica y de dos pistas paralelas, el numero
de dos cifras debe ser el entero mas proximo a la décima parte del
azimut magnético del eje de la pista, medido en el sentido de las
agujas del reloj a partir del norte magnético, visto en la direccién de
la aproximacion. Cuando la regla anterior de un numero de una sola
cifra, ésta ira precedida de un cero.

(5) Cuando se trate de cuatro o mas pistas paralelas, una serie de pistas
adyacentes debe designarse por el numero entero mas préximo por
defecto a la décima parte del azimut magnético. Y la otra serie de
pistas adyacentes se designara por el numero entero mas préximo
por exceso a la décima parte del azimut magnético. Cuando la regla
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anterior de un numero de una cifra, esta ira precedida de un cero.

(6) En el caso de pistas paralelas, cada niumero designador de pista
debe ir acompafado de una letra, como sigue, en el orden que
aparecen de izquierda a derecha al verse en la direccion de
aproximacion:

(i) Para dos pistas paralelas: “L” “R’,

(i) Para tres pistas paralelas: “L” “C” “R’,

(iii) Para cuatro pistas paralelas: “L” “R” “L*“ “R”,

(iv)Para cinco pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “R” o “L” ‘R’
‘“L"“C” “R”;

(v) Para seis pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “C” “R”.

(7) Los numeros y las letras deben tener la forma y proporciones
indicadas en la Figura 6-3. Sus dimensiones no deben ser
inferiores a las indicadas en dicha figura, I:5>ero,cuando se

PUBhd&6rpderdn Ean@A{éFaTAsQEhQééldéDEgrb&l, la& diflehsiones
BOLdebeR Iger maybregE bt Z¢l HinAde\| ieBar. (33tisfdcterimméeriteAlos

espacios enirgs|as fajascee sefialesde umbrah
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Nota.— Todas las unidades S0 axprasan on malros.

Fig. 6-3 Sefiales de designacion de pista, de eje y de umbral
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(d) Senal de eje de pista.

(1) Se debe disponer de una sefial de eje de pista en una pista
pavimentada.

(2) Se deben disponer de sefales de eje de pista a lo largo del eje de
la pista entre las sefales designadoras de pista, tal como se indica
en la Figura 6-2, excepto cuando se interrumpan en virtud de lo
establecido en el literal (a), numeral (1) de esta Seccion.

(3) Una senal de eje de pista debe consistir en una linea de trazos
uniformemente espaciados. La longitud de un trazo mas la del
intervalo no debe ser menor de 50 m, ni mayor de 75 m. La
longitud de cada trazo debe ser por lo menos igual a la longitud del
intervalo, o de 30 m, tomandose la que sea mayor.

(4) La anchura de los trazos no debe ser menor de:

PUBDI @ﬂ@)@, BN lasApistasApPaye |apypRinEion Ader precision ©a

BOLJ”\{% Z%rln{l%“dé”'\/ENEZUELAiN°Ci39.o%&é DE FECHA

p}ecisién%ybﬁhgaj?dg§g§§§§%§&' y en pistas para
aproximaciones de precision de categoria |; y

(iii)0,30 m en pistas para aproximaciones que no sean de

precision cuyo numero de clave sea 1 o0 2, y en pistas de
vuelo visual.

(e) Senal de umbral.

(1) Se debe disponer de una sefial de umbral en las pistas
pavimentadas de vuelo por instrumentos y en las pistas
pavimentadas y no pavimentada de vuelo visual.

(2) Las fajas de sefal de umbral empezaran a 6 m del umbral.

(3) Una senal de umbral de pista debe consistir en una configuracion
de fajas longitudinales de dimensiones uniformes, dispuestas
simétricamente con respecto al eje de la pista, segun se indica en
la Figura 6-2. El numero de fajas debe estar de acuerdo al ancho
de la pista, del modo siguiente:
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Anchura de la Pista Numero de fajas
18 m 4
23 m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16

(4) Las fajas se deben extender lateralmente hasta un maximo de 3 m
del borde de la pista, o hasta una distancia de 27 m a cada lado del
eje de la pista, eligiéndose de estas dos posibilidades la que de la
menor distancia lateral. Cuando la sefial designadora de pista esté
situada dentro de la sefial del umbral, debe tener tres fajas como
minimo a cada lado del eje de la pista. Cuando la sefial designadora

PUBYY @ﬂ@r@?ﬁﬂ’@q@@@? Alleyte lasenatsie ‘I‘_rﬁ\bﬁElaﬁJ‘BEf@tAaee?
BOLWN?@B&%%'\?E@E%{?E@?@ S E A
separacion éﬁ@e@lﬁ?‘a@@]—, ;Ep R EB@8so de que las fajas se
extiendan lateralmente a través de una pista, se debe utilizar un
espaciado doble para separar las dos fajas mas proximas al eje de la
pista, y cuando la sefial designadora esté situada dentro de la sefial

de umbral, este espacio debe ser de 22,5 m.
(f) Faja transversal.

(1) Cuando el umbral, esté desplazado del extremo de la pista o
cuando el extremo de la pista no forme angulo recto con el eje de
la misma, debe afadirse una faja transversal a la sefal de umbral,
segun se indica en la Figura 6-4 (B).

(2) Una faja transversal no tendra menos de 1,80 m de ancho.

(g) Flechas.

(1) Cuando el umbral de pista esté desplazado permanentemente se
debe demarcar flechas, de conformidad con la Figura 6-4 (B), en la
parte de la pista delante del umbral desplazado.

(2) Cuando el umbral de pista esté temporalmente desplazado de su
posicion normal, se debe sefialar como se muestra en la Figura 6-4
(A) o (B), y se deben cubrir todas las sefiales situadas antes del
umbral desplazado con excepcion de las de eje de pista, que se
convertiran en flechas.
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(3) Cuando la parte de la pista situada delante de un umbral
desplazado no sea adecuada para movimiento de aeronaves en
tierra, debe proveerse sefales de zona cerrada, segun se describe
en el Literal ¢ de la Seccion 14.49, de esta Regulacion.

Figura 6-4 Sefiales de Umbral Desplazado

(h) Senal de punto de visada.

(1) Se debe proporcionar una senal de punto de visada en cada
extremo de aproximacion de las pistas pavimentadas de vuelo por
instrumentos cuyo numero de clave sea 2, 3 6 4.

(2) Debe proporcionarse una sefal de punto de visada en cada
extremo de aproximacion:

(i) de las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo ndmero de
clave sea 3 6 4,

(i) de las pistas pavimentadas de vuelo por instrumentos cuyo
numero de clave sea 1, cuando sea necesario aumentar la
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perceptibilidad del punto de visada.

(3) La senal de punto de visada debe emplazarse en un lugar cuya
distancia con respecto al umbral, segun se indica en la Tabla 6-1.
(4) En las pistas con sistema visual indicador de pendiente de
aproximacion, el emplazamiento de la sefal debe coincidir con el

origen de la pendiente de aproximacion visual.

(5) La sefal de punto de visada debe consistir en dos fajas bien visibles.
Las dimensiones de las fajas y el espaciado lateral entre sus lados
internos debe ajustarse a las disposiciones estipuladas en la Tabla 6-
1.

(6) Cuando se proporcione una zona de toma de contacto, el espaciado
lateral entre las sefales debe ser igual que el de la sefial de la zona
de toma de contacto.

PUBLICADO EN GACETIRBYAIEIAL DE LA REPUBLICA

BOLIVARIgMAL AAMENTE Y BIMERSIGNES BE LIRE FECHA
OSENALDE PURRE DELV(BADA.

Distancia disponible para aterrizaje

Emplazamiento y Menos 800 m 1200 m hasta | 2400 my

dimensiones de hasta 1200 2400 m mas
800 m m (exclusive)
(exclusive)

(1) (4) (5)
(2) 3)

Distancia entre el

umbral 150 m 250 m 300 m 400 m
y el comienzo de la

senal

Longitud de la faja* | 30-45m | 30-45m 45-60 m 45-60 m
Anchura de la faja 4m 6m 6-10 m° 6-10 m°

Espacio lateralentre | 6 m 9m° 18-22,5 m 18-22,5 m
los

Lados internos de
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las fajas | | |

de caucho.

Tabla 2-1.

a. Esta previsto utilizar las dimensiones mayores, dentro de la gama
especificada, cuando se necesite una mayor visibilidad.
b. El espacio lateral puede variar dentro de los limites indicados, a
efectos de minimizar la contaminacién de la senal por los depdsitos

c. Se han calculado estas cifras mediante referencia a la anchura
exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal, que constituye el
elemento 2 de la clave de referencia de aerédromo en el Capitulo 2,

(i) Senal de zona de toma de contacto.

(1) Se debe disponer una sefial de zona de toma de contacto en la

PUBTEARSO 1IRE &CE"PIQC%SFPEMW

{an R

B} BB aptRcibPars U S et

Rara
%‘ééh la

zona de toifa [QE cYntheiBRE 13 Bi8aS. pavimentadas para
aproximaciones que no sean de precision ni de vuelo por
instrumentos, cuando el numero de clave de la pista sea 3 6 4y
sea conveniente aumentar la perceptibilidad de la zona de toma de

contacto.

(3) Una senal de zona de toma de contacto debe consistir en pares de
sefales rectangulares, dispuestas simétricamente con respecto al
eje de la pista. Cuando la sefal deba emplazarse en ambos
sentidos de aproximacion de una pista, el numero de pares de
sefiales debe contar la distancia de aterrizaje disponible y la
distancia entre umbrales, como se indica a continuacion:

Distancia de aterrizaje disponible
o distancia entre umbrales

Pares de
senales

menos de 900 m

de 900 a 1200 m exclusive

de 1200 a 1500 m exclusive

de 1500 a 2400 m exclusive

2400 m o mas

OB WINI—~
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(4) Una sefial de zona de toma de contacto se debe ajustar a una de las
dos configuraciones indicadas en la Figura 6-5. Para la configuracion
que se muestra en la Figura 6-5 (A), las sefiales deben tener por lo
menos 22,5 m de largo por 3 m de ancho.

(5) Para la configuracion de la Figura 6-5 (B), cada faja de senal no debe
medir menos de 22,5 m de largo por 1,8 m de ancho, con un
espaciado de 1,5 m entre fajas adyacentes. El espaciado lateral
entre los lados internos de los rectangulos debe ser igual al de la
senal de punto de visada cuando exista.

(6) Cuando no haya una sefal de punto de visada, el espaciado lateral
entre los lados internos de los rectangulos debe ser igual al
espaciado lateral especificado en relacidon con la sefial de punto de
visada en la Tabla 6-1 (columnas 2, 3, 4 6 5).

P BlLOISC_AP@_'@ E¢de¢ GRAHEFA S@_Fﬂ@H@L gispanar ReaPU Miﬁ\dos
Bouz%%m\'%% PRI PTHE IR Wb 0P qEoreton o
visada o est ngd Qrﬁ %ﬁm ré(@)ﬁ a, se deben eliminar

de la configuracion.
(8) En las pistas de aproximacion que no son de precision cuando
numero de clave sea 2, se debe proporcionar un par adicional de

fajas de senales de zona de toma de contacto, a una distancia de
150 m del comienzo de la sefial de punto de visada.
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Fig. 6-5 Sefiales de punto de visada y de zona de toma de contacto
(llustrada para pista de 2400m o mas)
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() Senal de faja lateral de pista.

(1) Se debe disponer una sefal de faja lateral de pista entre los
umbrales de una pista pavimentada

(2) Una senal de faja lateral de pista debe consistir en dos fajas,
dispuestas una a cada lado a lo largo del borde de la pista, de
manera que el borde exterior de cada faja coincida con el borde de la
pista, Cuando la pista tenga mas de 60 m de ancho, las fajas deben
estar dispuestas a 30 m del eje de la pista.

(3) Una senal de faja lateral de pista debe tener una anchura total de
0,90 m como minimo en las pistas con anchura de 30 m o mas y
por lo menos de 0,45 m en las pistas de menor anchura.

(4) Cuando exista un area de viraje en la pista, las sefales de faja
lateral de pista continuaran entre la pista y dicha area de viraje.

(kipSfial deaieQievalledeapdaie. OF ICIAL DE LA REPUBLICA

BA)- AR AisAEnE RGN o8 e FR-Uakl caflbs FEL Iiaje
pavimentadds6 O bplébatdrid&dR [pavimentid&s, de manera que
suministren guia continua entre el eje de la pista y los puestos de
estacionamiento de aeronaves.

(2) Se debe disponer una sefial de eje de calle de rodaje en una pista
pavimentada que forme parte de una ruta normal para el rodaje, y
(i) No haya sefiales de eje de pista; o
(i) La linea de eje de calle de rodaje no coincida con el eje de la

pista.

(3) En una curva de calle de rodaje, la sefial de eje debe conservar la
misma distancia desde la parte rectilinea de la calle de rodaje
hasta el borde exterior de la curva.

(4) En una interseccion de una pista con una calle de rodaje que sirva
como salida de la pista, la sefal de eje de calle de rodaje debe
formar una curva para unirse con la sefial de eje de pista, segun
se indica en las Figuras 6-6. y 6-23, La sefial de eje de calle de
rodaje debe prolongarse paralelamente a la sefial del eje de pista,
en una distancia de 60 m, mas alla del punto de tangencia cuando
el numero de clave sea 3 6 4 y una distancia de 30 m por lo
menos, cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(5) Cuando se dispone de una sefnal de eje de calle de rodaje en una
pista de conformidad literal (k) numeral (2), la sefal debe
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emplazarse a lo largo del eje de la calle de rodaje designada.

(6) Una sefal de eje de calle de rodaje tendra 15 cm. ancho y debe
ser de trazo continuo, excepto donde corte a una sefnal de punto de
espera de la pista de acceso a la pista 0 una sefial de punto de
espera intermedio, segun se muestra en la Figura 6-6.

() Senal de Plataforma de Viraje en la Pista:

(1) Cuando se aprovisione una plataforma de viraje en la pista, se
debe suministrar una sefial que sirva de guia continua de modo
que permita a una aeronave completar un viraje de 180° y
alinearse con el eje de la pista.

(2) La sefnal de plataforma de viraje en la pista debe ser en una curva
desde el eje de la pista hasta la plataforma de viraje. El radio de la
curva debe ser compatible con la capacidad de maniobra y las

PU Blelchidadesiie odaieaormales d¢ Ads BgFonavespRIaRas Cyales

BOLIYARTIR AZppiatgle keig-e8 9 Riftap ! Fngylon de
in erseccpnéa e& @?@g Sdléaje en la pista con el
eje de la pis b . .

(3) La senal de plataforma de viraje en la pista debe extenderse de
forma paralela a la sefnal de eje de pista en una distancia de 60 m
mas alla del punto tangente cuando el numero de clave es 3 6 4y
una distancia de 30 m cuando el numero de clave es 1 6 2.

(4) La senal de plataforma de viraje en la pista debe guiar a la
aeronave de manera de permitirle recorrer un segmento recto de
rodaje antes del punto en que debe realizar el viraje de 180°. El
segmento recto de la sefial de plataforma de viraje en la pista debe
ser paralelo al borde exterior de la plataforma de viraje en la pista.

(5) El disefio de la curva que permita a la aeronave realizar un viraje
de 180° debe basarse en un angulo de control de la rueda de la
nariz de la aeronave que no exceda los 45°.

(6) El Disefio de la senal de plataforma de viraje debe ser tal que,
cuando el puesto del piloto de la aeronave se mantiene sobre una
sefal de plataforma de viraje en la pista, la distancia de separacion
entre las ruedas del tren de aterrizaje del avion y el borde de la
plataforma de viraje no debe ser menor que el especificado en el
en el Literal (f) de la Seccion 14.25 de esta Regulacion.



i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

(7) Para facilitarse la maniobra, se debe establecer un mayor margen
entre rueda y borde para las aeronaves de claves E y F, segun se
especifica en el Literal (f) de la Seccidén 14.25 de esta Regulacién

(8) La senal de plataforma de viraje en la pista debe tener como
minimo 15 cm. de anchura y debe ser continua en su longitud.

(m)Senal de punto de espera de acceso a la pista:

(1) Se debe disponer una sefal de punto de espera de acceso a la
pista.

(2) En la interseccion de una calle de rodaje con una pista de vuelo
visual, de aproximacion que no sea de precision o de despegue, la
senal de punto de espera de acceso a la pista debe ser de la forma
indicada en la Figura 6-6, configuracién A.

(3) Cuando se proporcione un solo punto de espera de acceso a la pista

PU BN A\ [ersacion G TunaOedle | de. IodajeA cRrE U pista de

BOLFY/RETAIIR JSPregisiop sie, Sateanriasiolipll, lasefalde punto
g?g Sfapgrg’% ?ﬁ%ﬁ(@]ﬁéeﬁ eé%?fgfma mg?cta?a_‘)en la

(4) Cuando se proporcionen dos o tres puntos de espera de acceso a la
pista en la interseccién de una calle de rodaje con una pista de
aproximacion de precision de Categorias |, Il o lll, la sefial de punto
de espera de la pista mas cercana a la pista debe ser de la forma
indicada en la Figura 6-6, configuracion A y la sefal mas alejada de
la pista debe ser de la forma indicada en la Figura 6-6, configuracion
B.

(5) El detalle de la sefial de punto de espera de acceso a la pista es el
que se muestra en la figura 6-7.

(6) Cuando una sefial de punto de espera de acceso a la pista de
configuracion B esté emplazada en una zona tal que su longitud
exceda de 60 m, el término "CAT Il ', o "CAT IlI", segun
corresponda, debe marcarse en la superficie en los extremos de la
sefal de punto de espera de acceso a la pista y a intervalos
iguales de 45 m como maximo entre sefiales sucesivas. Las letras
no deben tener menos de 1,8 m de altura y estar a mas de 0, 90 m
de la sefial de punto de espera.

(7) La sefial de punto de espera de acceso a la pista que se instala en
una interseccion de pista/pista debe ser perpendicular al eje de la
pista que forma parte de la ruta normalizada para el rodaje, segun
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Figura 6-7, configuracion A.
(n) Senal de punto de espera intermedio.

(1) Cuando se emplace una senal de punto de espera intermedio en la
interseccion de dos calles de rodaje pavimentadas, se debe
colocar a través de una calle de rodaje, a distancia suficiente del
borde mas préximo de la calle de rodaje que la cruce para
proporcionar una separacion segura entre aeronaves en rodaje. La
sefal debe coincidir con una barra de parada o con las luces de
punto de espera intermedio, cuando se suministren.

(2) La senal de punto de espera intermedio consistira en una linea
simple de trazos, tal como se indica en la Figura 6-6.

PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
06 DE OCTUBRE DE 2008.
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Fig. 6-6 Sefiales de calles de rodaje
(Indicadas junto con las sefiales basicas de pista)
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(o) Senal de punto de verificacion del VOR en el aerédromo.

(1) Cuando en el aerédromo se establezca un punto de verificacion del
VOR, se debe indicar mediante una sefial y un letrero de punto de
verificacion del VOR.

(2) Una senal de punto de verificacion del VOR en el aerédromo se
debe emplazar sobre el lugar en que deba estacionarse una
aeronave para recibir la senal VOR correcta.

(3) La sefial de punto de verificacion del VOR en los aerédromos debe
ser un circulo de 6 m de didmetro marcado con una linea de 15
cm. de ancho. Figura 6-8

(4) Cuando sea preferible que una aeronave se oriente en una
direccién determinada, debe trazarse una linea que pase por el
centro del circulo con el azimut deseado. Esta linea debe
sobresalir 6 m del circulo, en la direccion del rumbo deseado, y
terminar con una punta de flecha. La anchura de la linea debe ser
de 15 cm. Figura 6-8

(5) Las senales de punto de verificacion del VOR en los aerédromos
deben ser de color blanco, pero deben diferenciarse del color
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utilizado para las sefiales de calle de rodaje.
(6) Si fuere necesario aumentar el contraste, las sefiales pueden
bordearse de color negro.

15¢cm 15¢cm
‘ 15cm
6m I~ 6m b 6m il
A. - SIN INDICACION B. - CON INDICACION
DE DIRECCION DE DIRECCION
PUBL Nota.— Sélo es preciso proporcionar una indicacién de la direccién cuando la UBLICA

aeronave deba onientarse en un sentido determinado.

BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
me 58 DEMUCTUBRE DE 2008

(p) Senales de puesto de estacionamiento de aeronaves.

(1) Deben proporcionarse sefales de puesto de estacionamiento de
aeronaves para los lugares de estacionamiento designados en una
plataforma pavimentada.

(2) Las senales de puesto de estacionamiento de aeronaves en una
plataforma de aeronave deben estar emplazadas de modo que
proporcionen los margenes indicados en el literal (e) de la Seccidn
14.33 de esta Regulacion, cuando la rueda de nariz de la
aeronave, siga la sefal del puesto de estacionamiento.

(3) Las senales de puesto de estacionamiento de aeronaves deben
incluir elementos tales como identificacion del puesto, linea de
entrada, barra de viraje, linea de viraje, barra de alineamiento,
linea de parada y linea de salida, segun lo requiera la
configuracion de estacionamiento y para complementar otras
ayudas de estacionamiento.

(4) Debe emplazarse una identificacién de puesto de estacionamiento
de aeronaves (letra o numero) después del comienzo de la linea de
entrada y a corta distancia de ésta. La altura de la identificacion
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debe ser adecuada para que sea legible desde el puesto del piloto
de la aeronave que utilice el puesto de estacionamiento.

(5) Cuando en un puesto de estacionamiento de aeronaves haya dos
juegos de sefales coincidentes a fin de permitir un uso mas flexible
de la plataforma, y resulte dificil identificar cual es la sefial de puesto
de estacionamiento que ha de seguirse o cuando la seguridad se
viera menoscabada en el caso de seguirse la sefial equivocada,
debe anadirse a la identificacién del puesto de estacionamiento la
identificacion de las aeronaves a las que se destina cada juego de
sefales.

(6) Las lineas de entrada, de viraje y de salida deben ser continuas en
el sentido longitudinal y tener un ancho no menor de 15 cm. En los
casos en que uno o mas juegos de sefales de puesto de
estacionamiento estén superpuestos en una senal de puesto de

PUBdetacidrsmishoCIa& pretistas Isataladd Eekeé\a%%éé)hﬁ%res
BOLéxigdntiasl Aleben \sei Eofitiitiad. | 1a8 Sdextinadad- 4 HdsHglras

aeronaves dgbemserdiscontistds-pE 2008.

(7) Las partes curvas de las lineas de entrada, de viraje y de salida
deben tener radios apropiados para el tipo de aeronave con
mayores exigencias de todas las aeronaves para las cuales estén
destinadas las sefnales.

(8) En los casos en que se desee que una aeronave circule en una
direccidn solamente, deben afadirse a las lineas de entrada y de
salida flechas que sefalen la direccion a seguir.

(9) En todo punto en el que se desee indicar la iniciacién de cualquier
viraje previsto debe emplazarse una barra de viraje en angulo recto
con respecto a la linea de entrada, que sea visible a través del
asiento izquierdo del puesto del piloto. Esta barra debe tener una
longitud y ancho no inferiores a 6 m y 15 cm. respectivamente, e
incluir una flecha para indicar la direccion del viraje.

(10) Las distancias que deben mantenerse entre la barra de viraje y la
linea de entrada pueden variar segun los diferentes tipos de
aeronaves, teniendo en cuenta el campo visual del piloto.

(11) Si se requiere mas de una barra de viraje o linea de parada,
éstas deben codificarse.

(12) Debe emplazarse una barra de alineamiento de modo que
coincida con la proyeccion del eje de la aeronave en la posicidén de
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estacionamiento especificada y sea visible para el piloto durante la
parte final de la maniobra de estacionamiento. Esta barra debe
tener una anchura no inferior a 15 cm.

(13) Debe emplazarse una linea de parada en angulo recto con
respecto a la barra de alineamiento, que sea visible a través del
asiento izquierdo del puesto del piloto en el punto de parada
previsto. Esta barra debe tener una longitud y anchura no inferiores
a 6 my 15 cm. respectivamente.

(14) Las distancias que deben mantenerse entre las lineas de parada
y de entrada pueden variar segun los diferentes tipos de
aeronaves, teniendo en cuenta el campo visual del piloto.

(q) Lineas de seguridad en las plataformas.

(1) Debe proporcionarse lineas de seguridad en las ,plataformas
PU BraMimehiadas ssadETIo Geduidran [ | sorflgpacionesA de
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vehiculos terrestres y otros equipos de servicio de las aeronaves, a
fin de proporcionar una separacién segura con respecto a la
aeronave.

(3) Las lineas de seguridad de plataforma deben incluir elementos
tales como lineas de margen de extremo de ala y lineas de limite
de calles de servicio, segun lo requieran las configuraciones de
estacionamiento y las instalaciones terrestres.

(4) Una linea de seguridad de plataforma debe ser continua en un
sentido longitudinal y debe tener por lo menos 10 cm. de ancho.

(r) Senal de punto de espera en la via de vehiculos.

(1) La senal de punto de espera en la via de vehiculos, se debe
emplazar perpendicular al eje de la via en el punto de espera.
(2) La sefal de punto de espera en la via de vehiculos se establecera
conforme a las reglamentaciones locales de trafico.
(s) Sefal con instrucciones obligatorias.

(1) Cuando no sea posible instalar un letrero con instrucciones
obligatorias, se dispondra una sefal con instrucciones obligatorias
sobre la superficie del pavimento.
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(2) Cuando las calles de rodaje que superen los 60 m de ancho, los
letreros con instrucciones obligatorias deben complementarse con
sefiales con instrucciones obligatorias.

(3) La sefial con instrucciones obligatorias debe emplazarse en el lado
izquierdo de la sefial de eje de calle de rodaje y en el lado de la
sefal de punto de espera en la pista, como se muestra en la Figura
6-9. La distancia entre el borde mas proximo de la sefial y la sefial
de punto de espera en la pista o la sefal de eje de calle de rodaje
no debe ser inferiora 1 m.

(4) Excepto cuando se requiera desde el punto de vista de las
operaciones, las sefales con instrucciones obligatorias no deben
colocarse en las pistas.

(5) Las sefales con instrucciones obligatorias deben ser una
inscripcion en blanco sobre fondo rojo. La inscripciénppro orcionara

PUBHerdion AL B TIA G Iethérb Binded BP IHGiikoies
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(6) La senal de FROFHBIHA LA ENERARARg9ngistira en la inscripcion

NO ENTRY de las caracteristicas senaladas en el parrafo anterior.

(7) Cuando el contraste entre la sefial y la superficie del pavimento no
sea suficiente, la sefal con instrucciones obligatorias deben tener
un reborde apropiado de preferencia blanco o negro.

(8) La altura de los caracteres debe ser de 4 m. Las inscripciones
deben ajustarse a la forma y proporciones que se ilustran en el
Apéndice 2.

(9) ElI fondo debe ser rectangular y con un minimo de 0,5 m
lateralmente y verticalmente mas alla de los extremos de la
inscripcion.

(t) Senal de informacién.

(1) Cuando la Autoridad Aeronautica determine que es fisicamente
imposible instalar un letrero de informacion en un lugar en el que
normalmente se instalaria, se debe proporcionar una sefal de
informacion en la superficie del pavimento.

(2) Cuando las operaciones lo exijan, deben complementarse los
letreros de informacion con sefiales de informacion.

(3) Debe instalarse una sefal de informacién que indique el
emplazamiento y direccion, antes de las intersecciones complejas
en las pistas de rodaje, y después de las mismas, asi como en los
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emplazamientos en los cuales la experiencia operacional ha
indicado que la adiccion de una sefial de emplazamiento de calle
de rodaje puede asistir a la tripulacion de vuelo en la navegacion
en tierra.

(4) Debe instalarse una senal de informacion que indique el
emplazamiento en la superficie del pavimento a intervalos
regulares a lo largo de las calles de gran longitud.

(5) La senal de informacion debe disponerse transversalmente en la
superficie de la calle de rodaje o plataforma y emplazarse de
manera que pueda leerse desde el puesto del piloto de una
aeronave que se aproxime.
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Fig. 6-9 Sefal con Instrucciones obligatorias
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(6) La senal de informacion constara de:
(i) una inscripcion en amarillo, con un fondo negro, cuando
reemplaza o complementa un letrero de emplazamiento; y
(ii) una inscripcidn en negro con fondo amarillo, cuando reemplaza
o complementa un letrero de direccidén o destino.
(7) Cuando el contraste entre el fondo de la sefal y la superficie del
pavimento es insuficiente, la sefal incluira:
(i) un borde negro con inscripciones en negro, y
(ii)) un borde amarillo con inscripciones en amarillo.
(8) La altura de los caracteres debe ser de 4m. Las inscripciones
deben ser de la forma y proporciones que se indican en el
Apéndice 2.

SECCION 14.43 LUCES.
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ener

OLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
(1) Para asegurgglqj@mEggggl@lgez@@ggronaves en aquellas

pistas destinadas a ser utilizadas durante la noche o en condiciones
de visibilidad reducida, se debe disponer de sistemas de iluminacion.

(2) Luces no aeronauticas de superficie, permanentes o transitorias,
situadas cerca de un aerédromo y que pueda poner en peligro la
seguridad de la navegacion aérea, se debe remover, o apantallar o
modificar de forma que suprima la causa del peligro.

(3) Para proteger la seguridad de las aeronaves de los efectos
peligrosos de las emisiones laser alrededor de los aerédromos, se
establece las siguientes zonas protegidas:

(i) Zona de vuelo libre de rayos laser (LFFZ),
(i) Zona de vuelo critica de los rayos laser (LCF2Z).
(iif) Zona de vuelo sensible de los rayos laser (LSFZ).

(4) Se debe aplicar restricciones respecto a las zonas antes sefialadas
si un estudio aeronautico, asi lo justifica.

(5) Las figuras 6-10, 6-11 y 6-12, deben emplearse para determinar
los niveles de exposicion y las distancias que permitan dar
proteccion adecuada a las operaciones de vuelo.

(6) Las restricciones para la utilizacién de rayos laser en las tres zonas
de vuelo protegidas, LFFZ, LCFZ y LSFZ, refieren solamente a los
rayos laser visible. Quedan excluidos los emisores laser que
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utilizan las autoridades de forma compatible con la seguridad de
vuelo, Se espera que en todos los espacios aéreos navegables, el
nivel de irradiacion de cualquier rayo laser, visible o invisible, sea
menor o igual al maximo de exposicion permisible (MPE) a menos
que dicha emisidn se haya notificado a las autoridades
correspondientes y se haya obtenido un permiso.

(7) Las zonas de vuelo protegidas se deben establecer para moderar
el riesgo de la operacidn con emisores laser en las proximidades
de los aerédromos. Esta disposicion no intenta otorgar ningun tipo
de responsabilidades a las Autoridades Aeroportuarias.

Zona de vuelo
sensible a
haz laser

PUBI
BOLI

ICA
“HA

R

Por determinar segin :
aipEpba e

del aerddroma

Zona de vuelo libre
de haz laser

Nota.— [as dimensiones indicadas se presentan solamente a titulo de orientacion.
Fig. 6-10 Zonas de vuelo protegidas
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Nota.— Las dimensiones indicadas se presentan solamente a titulo de orientacion.
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Fig. 6-12 Zonas de vuelo protegidas indicando los niveles
maximos de irradiacién para rayos laser visibles

(8) Una luz no aeronautica de superficie que, por su intensidad, forma
o color, pueda producir confusién o impedir la clara interpretacion
de las luces aeronauticas de superficie, debe extinguirse,
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apantallarse o modificarse de forma que se suprima esa
posibilidad. En particular, deben considerarse todas aquellas luces
no aeronauticas de superficie visibles desde el aire que se
encuentren dentro de las areas que se enumeran a continuacion:
(i) Pista de vuelo por instrumentos — numero de clave 4: Dentro de
las areas anteriores al umbral y posteriores al extremo de la
pista, en una longitud de por lo menos 4500 m desde el umbral
y desde el extremo de la pista, y en una anchura de 750 m a
cada lado de la prolongacién del eje de pista.
(ii) Pista de vuelo por instrumento — numero de clave 2 o 3. Igual
que en a), pero la longitud debe ser por lo menos de 3000 m.
(iii) Pista de vuelo por instrumentos — numero de clave 1; y pista de
vuelo visual: Dentro del area de aproximacion.
8 En el caso de las luces aeronauticas de superficie, proximas a
P Eédﬁé%@e&dﬂl&ﬁ&%?e%i@%é@%s@&e%&%@ 60 de
BOL¢amuRiOhdAraIes Maiies/UELA N° 39.031, DE FECHA

(10) Las luces dg@pmximacipp) glemadasy-syg)gstructuras de soporte

deben ser frangibles salvo que, en la parte del sistema de

iluminacion de aproximaciéon mas alla de 300m del umbral:

(i) cuando la altura de la estructura de soporte es de mas de 12 m,
el requisito de frangibilidad se debe aplicar a los m superiores
unicamente; y

(i) cuando la estructura de soporte esta rodeada de objetos no
frangibles, unicamente la parte de la estructura que se extiende
sobre los objetos circundantes debe ser frangible.

(11)Cuando un dispositivo luminoso de luces de aproximacion o una
estructura de soporte no sean suficientemente visibles por si
mismos, se debe marcar adecuadamente.

(12)Las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de
rodaje deben ser frangibles. Su altura debe ser lo suficientemente
baja para respetar la distancia de guarda de las hélices y barquillas
de los motores de las aeronaves de reaccion.

(13)Los dispositivos de las luces empotradas en la superficie de las
pistas, zonas de parada, calles de rodaje y plataformas, deben ser
disefiados y dispuestos de manera que soporten el paso de las
ruedas de una aeronave sin que se produzcan dafos a la aeronave
ni a las luces.



i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

(14) La temperatura producida por conduccidén o por radiacién en el
espacio entre una luz empotrada y el neumatico de una aeronave
no debe exceder de 160° C durante un periodo de 10 minutos de
exposicion.
(15) La intensidad de la iluminacién de pista debe ser adecuada para
las condiciones minimas de visibilidad y luz ambiente en que se
trate de utilizar la pista, y compatible con las luces de la seccion
mas proxima del sistema de iluminacion de aproximacion, cuando
exista este ultimo.
(16) Donde se instale un sistema de iluminaciéon de gran intensidad,
este debe contar con reguladores de intensidad adecuados que
permitan ajustar la intensidad de las luces segun las condiciones
que prevalezcan. Se debe proveer medios de reglaje de intensidad
separados, u otros métodos adecuados, a fin de garantizar que,
PUBLuERrdd4e indtafer)(ds bistéatakCdiglieMtés lpﬁeﬁﬂ#’fu%leh@%on
BOLiniehBldadds\cofpatibles: ZUELA N° 39.031, DE FECHA

(i) sistemasg ifyminagion dgRPrAYMasSNG.

(i) luces de borde de pista;

(iii) luces de umbral de pista;

(iv)luces de extremo de pista;

(v) luces de eje de pista;

(vi)luces de zona de toma de contacto; y

(vii) luces de eje de calle de rodaje.

(17) En el perimetro y en el interior de la elipse que define el haz
principal, el valor maximo de la intensidad de la luz no debe ser
superior a tres veces el valor minimo de la intensidad de la luz de
conformidad con lo establecido por la Autoridad Aeronautica.

(18) En el perimetro y en el interior del rectdngulo que define el haz
principal, el valor maximo de la intensidad de la luz no debe ser
superior a tres veces el valor minimo de la intensidad de la luz de
conformidad con lo establecido por la Autoridad Aeronautica.

(b) Hluminacién de emergencia.

(1) 5.1 En un aerédromo provisto de iluminacién de pista y sin fuente
secundaria de energia eléctrica, debe disponerse de un numero
suficiente de luces de emergencia para instalarlas por lo menos en
la pista primaria en caso de falla del sistema normal de iluminacion.
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Cuando se instalen debe, como minimo, adaptarse a la
configuracion requerida para una pista de vuelo visual.

(2) 5.2 El color de las luces de emergencia deben ajustarse a los
requisitos relativos a colores para la iluminacion de pista, si bien
donde no sea factible colocar luces de color en el umbral ni en el
extremo de pista, todas las luces pueden ser de color blanco
variable o lo mas parecidas posible a este color.

(c) Faro aeronautico.

(1) Todo aerédromo para ser utilizado de noche debe estar dotado de
un faro de aerédromo o de un faro de identificacion, cuando sea
necesario para las operaciones.

(2) El requisito operacional se determinara habida cuenta de las
necesidades del transito aéreo, que utilice el aerédromo, de la

PU BpercoRtibiiidag|del A BAramO EQE fgspeCte 4 susaiedidpres A de
BOL:IZ\é‘a?ig'ggkn‘Pﬂ ISEOAE REPRTE(NAGS BB alegpitigsRrA s

(3) Los aerédroﬂ@s QI%VQQJ ;Sélr?’ﬁger[?;ﬁllgaggg de noche deben

estar dotados de un faro de aerédromo, cuando:

(i) las aeronaves vuelen predominantemente con la ayuda de
medios visuales; o

(i) la visibilidad sea a menudo reducida; o

(iii) sea dificil localizar el aerédromo desde el aire debido a las
luces circundantes o a la topografia.

(4) El faro debe estar emplazado en el aerédromo o en su proximidad,
en una zona de baja iluminacion de fondo, evitando que no quede
oculto por ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la
aproximacion para aterrizar.

(5) El faro de aerédromo dara, ya sea, destellos de color alternados
con destellos blancos o destellos blancos solamente. La
frecuencia total de destello debe ser de 20 a 30 por minuto.
Cuando se usen destellos de color, debe ser verdes en los faros
instalados en aerddromos terrestres.

(6) La luz del faro se vera en todos los angulos del azimut. La
distribucion vertical de la luz se debe extender hacia arriba, desde
una elevacion de no mas de 1° hasta una elevacion que la
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Autoridad Aeronautica determine como suficiente para dar
orientacion en la maxima elevacién en que se trate de utilizar el
faro y la intensidad efectiva de los destellos no debe ser inferior a
2000cd.

(7) Todo aerédromo destinado a ser utilizado de noche que no pueda
identificarse facilmente desde el aire por las luces existentes u
otros medios debe estar provisto de un faro de identificacion.

(8) El faro de identificacion debe estar emplazado en el aerédromo en
una zona de baja iluminacién de fondo, evitando que no quede
apantallado por ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la
aproximacion para aterrizar.

(9) El faro de identificacion de los aerédromos terrestres debe ser
visible en cualquier angulo de azimut. La distribucién vertical de la
luz se extendera hacia arriba desde un angulo no superior a 1°

PUBRte\ DR arijulo Ade Eldvaeioh- b 1E /ﬁﬁo%ﬁ&’u&kdr%ﬁtica

B O Léageighite Adederniiie FEgiié- [sfi¢ientd pA1a propérciorarH guia
hasta la eleygsignmaéxima & lapaysese pigie utilizar el faro, y la
intensidad efectiva de los destellos no debe ser inferior a 2000 cd.

(10)El faro de identificacion emitira destellos verdes en aerédromos
terrestres: civil, militar o mixto.

(11)Los caracteres de identificacion se trasmitiran en codigo Morse
internacional. La velocidad de emisién debe ser de seis a ocho
palabras por minuto, y la duracion correspondiente a los puntos
Morse, de 0,15 a 0,20 por cada punto.

(d) Sistema de iluminacion de aproximacion.

(1) Toda pista para aproximaciones de precision de Categoria |, Il o Ill,
debe contar con un sistema de luces de aproximacion de acuerdo a
su categoria de pista que le corresponda.

(2) Cuando la Autoridad Aeronautica lo considere, se debe instalar un
sistema sencillo de iluminacién de aproximacion.

(3) El sistema sencillo de iluminacién de aproximacioén debe consistir en
una fila de luces, situadas en la prolongacion del eje de la pista, que
se extienda, siempre que sea posible, hasta una distancia no menos
de 420 m desde el umbral, con una fila de luces que formen una
barra transversal de 18 6 30 m de longitud a una distancia de 300 m
del umbral.
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(4) Las luces que formen la barra transversal deben estar en una linea
recta horizontal, perpendicular a la fila de luces de la linea central y
bisecada por ella. Las luces de la barra central deben estar
espaciadas deben estar espaciadas de forma que reduzcan un
efecto lineal; excepto que cuando se utilice una barra transversal de
30 m deben espacios vacios a cada lado de la linea central. Estos
espacios vacios se mantendran reducidos al minimo necesario para
satisfacer las necesidades locales y cada uno de ellos no excedera
de 6 m.

(5) Las luces que forman la linea central, se deben colocar a intervalos
longitudinales de 60 m, salvo cuando se estime conveniente mejorar
la guia proporcionada, en cuyo caso se deben colocar a intervalos
de 30 m. La luz situada mas proxima a la pista se debe instalar ya
sea a 60 m 6 30 m del umbral, segun el intervalo, longitudinal

PUBdeléetibiatie-péreraSiades de falinbaleehtral LA REPUBLICA

B (B)$roresAhaterialmeankeNpesibhlE-digpdier 86 L3 lined [eehtraC &bl se
extienda hastgsupa-distancia gle g26)m degeg el umbral, esta linea
debe extenderse hasta 300 m, de modo que incluya la barra
transversal. Si esto no es posible, las luces de la linea central debe
extenderse lo mas lejos posible, y cada una de sus luces debe
consistir en una barreta de 3 m de longitud por lo menos. Siempre
que el sistema de aproximacion tenga una barra transversal a 300 m
del umbral, debe instalarse una barra transversal adicional a 150 m
del umbral.

(7) El sistema se encontrara situado tan cerca como sea posible del
plano horizontal que pasa por el umbral, de manera que:

(i) ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS, sobresalga del
plano de las luces de aproximacion dentro de una distancia de 60
m a partir del eje del sistema; y

(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una
barra transversal o de una barreta de eje (no en sus extremos),
quedara oculta para las aeronaves que realicen la aproximacion.

(8) Toda antena azimutal ILS que sobresalga del plano de las luces se
considerara como obstaculo y se debe sefialar e iluminar.

(9) Las luces del sistema sencillo de iluminacion de aproximacion debe
ser luces fijas y su color debe ser tal que garanticen que el sistema
pueda distinguirse facilmente de otras luces aeronauticas de
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superficie, y de las luces no aeronauticas en caso de haberlas.
Cada una de las luces de la linea central debe consistir en:

(i) una sola luz; o bien,

(i) una barreta de por lo menos 3m de longitud.

(10) Cuando se prevea que el sistema sencillo de iluminacion de
aproximacion se va a ampliar para convertirlo en un sistema de
iluminacion de aproximacion de precision, debe emplearse barretas
de 4m de longitud.

(11) En los lugares en los que la identificacion del sistema sencillo de
iluminacion de aproximacion sea dificil durante la noche debido a las
luces circundantes, esta condicion se resolvera instalando luces de
destello en secuencia lineal en la parte externa del sistema.

(e) Sistema de iluminacién de aproximacion de precision de Categoria .

PUBEJI@NQ'@F E@@ G'PI@E&C}WOH‘PC@NQX[UEQQN FQJEPQIBLEI@A de
BOI'prolongamo E’E \ZtENEez Erl'a fﬁo% on e sea pos%‘altlaa
hasta una dh é@g &ﬁbral con una fila de

luces que formen una barra transversal de 30 m de longitud, a una
distancia de 300 m del umbral de la pista. La instalacion de un
sistema de iluminacion de aproximacién de menos de 900 m de
longitud provocara limitaciones operacionales en el uso de la pista.

(2) Las luces que formen la barra transversal seguiran, siempre que
sea posible, una linea recta horizontal, perpendicular a la fila de
luces de la linea central y bisecada por ella. Las luces de barra
transversal deben estar espaciadas de forma que produzcan un
efecto lineal, pero pueden dejarse espacios vacios a cada lado de
la linea central, siempre que se garantice que se satisfagan las
necesidades locales y cada uno de ellos no exceda de 6 m.

(3) Las luces que forman la linea central se situaran a intervalos
longitudinales de 30 m con la luz situada mas préxima a la pista
instalada a 30 m del umbral.

(4) El sistema se encontrara situado tan cerca como sea posible del
plano horizontal que pasa por el umbral, de manera que:

(i) ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS, sobresalga del
plano de las luces de aproximacion dentro de una distancia de 60
m a partir del eje del sistema; y
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(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una
barra transversal o de una barreta de linea central (no las luces
de los extremos), quedara oculta para las aeronaves que
realicen la aproximacion.

(iii) Toda antena azimutal ILS que sobresalga del plano de las luces
se considerara como obstaculo y se debe sefalar e iluminar.

(5) Las luces de linea central y de barra transversal de un sistema de
iluminacién de aproximacion de precision de Categoria | deben ser
luces fijas de color blanco y variable. Cada una de las posiciones
de luces de la linea central consistira en:

(i) una sola luz en los 300 m internos de la linea central, dos luces
en los 300 m intermedios de la linea central y tres luces en los
300 m externos de la linea central, para proporcionar informacion
a distancia; o bien )

PUB(h)IGp{{;[BQr&A_I GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA

B (B)_Cuddiddpbbta[demaBtidise Elmival BE’eSt8d0 8d fundionarisntd de
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Regulacion, cada posicion de luz de linea central podria consistir en

cualquiera de:

(i) una sola luz; o,

(i) una barreta.

(7) Las barretas tendran por lo menos 4 m de longitud. Cuando las
barretas estén formadas por luces que se aproximan a fuentes
puntiformes, las luces deben estar espaciadas uniformemente a
intervalos de no mas de 1,5 m.

(8) Si la linea central esta formada por las barretas que se describen en,
cada una de ellas debe suplementarse con una luz de descarga de
condensador, excepto cuando se considere que tales luces son
innecesarias, teniendo en cuenta las caracteristicas del sistema y la
naturaleza de las condiciones meteoroldgicas.

(9) Cada una de las luces del condensador que se describen en el
parrafo anterior, emitira dos destellos por segundo, comenzando por
la luz mas alejada del sistema y continuando en sucesion en
direccion del umbral hasta la ultima luz. El circuito eléctrico se
concebira de forma que estas luces puedan hacerse funcionar
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independientemente de las demas luces del sistema de iluminacion
de aproximacion.

(10) Si las luces de linea central son como las que se describen en los
puntos (5) (i) 6 (6) (i) de esta Seccién, ademas de la barra
transversal a 300 m del umbral se instalaran barras transversales
adicionales de luces, situadas a 150 m, 450 m, 600 m y 750 m del
umbral. Las luces que formen cada barra transversal seguiran,
siempre que sea posible, una linea recta horizontal, perpendicular
a la fila de luces de linea central y bisecada por ella. Las luces
deben estar espaciadas de forma que produzcan un efecto lineal
pero pueden dejarse espacios vacios a cada lado de la linea
central, siempre que se garantice que se satisfagan las
necesidades locales y cada uno de ellos no exceda de 6 m.

11éi3iando las barras transversales adicionales descritas en el parrafo

UBdnterioP§e irldbfpdiér=dI sisiéns; 1108 éxtreln0s FdxtBkibPdsl dé\ Ias
BOLbatras transrefSétes/ Eekien estal displiestes. 8 dos[iectadjiaralelas
a la fila de luggs gedinea-centrakg-apsrcopwesian para cortar el eje de

la pista, a 300 m del umbral.

(12)Las luces se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 1,
Figura 1.1 de esta Regulacion.

(f) Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria Il y
1.

(1) Cuando se instale, el sistema de iluminacién de aproximacién
consistira en una fila de luces situadas en la prolongacién del eje de
la pista, extendiéndose, donde sea posible, hasta una distancia de
900 m a partir del umbral de la pista. Ademas, el sistema tendra dos
filas laterales de luces, que se extenderan hasta 270 m a partir del
umbral, y dos barras transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del
umbral como se indica en la figura 6-13. Cuando pueda demostrarse
el nivel de estado de funcionamiento de las luces de aproximacion
especificado como objetivo de mantenimiento en el literal (g) de la
Seccion 14.75 de esta Regulacion el sistema puede tener dos filas
laterales de luces que se extenderan hasta 240 m a partir del umbral,
y dos barras transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del
umbral, como se indica en la figura 6-14
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(2) Las luces que forman la linea central se deben colocar a intervalos
longitudinales de 30 m con las luces mas cercanas a la pista
colocadas a 30 m del umbral.

(3) Las luces que forman las filas laterales se colocaran a cada lado de
la linea central, con un espaciado longitudinal igual al que tienen las
luces de linea central, y con la primera luz instalada a 30 m del
umbral. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de
funcionamiento de las luces de aproximacion especificado como
objetivo de mantenimiento en el literal (g) de la Seccion 14.75 de
esta Regulacién, las luces que forman las filas laterales pueden
colocarse a cada lado de la linea central, con un espaciado
longitudinal de 60 m, estando la primera luz colocada a 60 m del
umbral. El espaciado lateral (o via) entre las luces de las filas
laterales mas cercanas no debe ser inferior a 18 m ni superior a 22,5

PUBH i 6dA Grétdrefeia Cdebé s 67 k1B vh, pro leh tbdoltaldlddbé ser
BOLigual [alldeNes I0xes\de M zahdde forhd’d8 Soitddto. DE FECHA

(4) La barra trapsvessalgjpstaladm @ 990 oncdel umbral llenara los
espacios vacios entre las luces de linea central y las de las filas
laterales.

(5) La barra transversal instalada a 300 m del umbral se extendera a
ambos lados de las luces de linea central hasta una distancia de 15
m de la linea central.

(6) Si las luces de linea central situadas a mas de 300 m del umbral
consisten en luces tales como las que se describen en el punto (10)
(if) 6 (11) (ii) se dispondran barras transversales adicionales de luces
a 450 m, 600 my 750 m del umbral.

(7) Cuando las barras transversales adicionales descritas en el parrafo
anterior, se incorporen al sistema, los extremos exteriores de las
barras transversales deben estar dispuestos en dos rectas paralelas
a la fila de luces de linea central o que converjan para cortar el eje de
la pista a 300 m del umbral.

(8) El sistema se encontrara situado tan cerca como sea posible del
plano horizontal que pasa por el umbral, de manera que:

(i) ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS, sobresalga del
plano de las luces de aproximacion dentro de una distancia de 60
m a partir del eje del sistema; y
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(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una
barra transversal o de una barreta de linea central (no las luces
de los extremos), quedara oculta para las aeronaves que realicen
la aproximacion.

(iii) Toda antena azimutal ILS que sobresalga del plano de las luces
se considerara como obstaculo y se sefialara e iluminara.

(9) En los primeros 300 m a partir del umbral, la linea central de un
sistema de iluminacién de aproximacion de precision de Categorias |l

y Il consistira en barretas de color blanco variable, excepto cuando

el umbral esté desplazado 300 m o mas, en cuyo caso la linea

central debe consistir en elementos de una sola luz de color blanco
variable. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de
funcionamiento de las luces de aproximacion especificado como
objetivo de mantenimiento en el literal %) de la Seccion 14.75 de
PUBéJQA&g@aEiBh,Gé\@rEeL%e@tFaI (dbAln [gistdrta A& fiiliinadion de
BOLaptexbadion debpre¢isin Ae Klateddiia8d. () Bllhasia 18$- Hrhearos

300 m a partjy defymbrah-debes eonsistir epsglquiera de:

(i) barretas, cuando la linea central, 300 m mas alla del umbral,
consta de barretas como las descritas en el punto (11)(i) de esta
Seccién 6

(i) luces individuales alternando con barretas, cuando la linea central
300 m mas alld del umbral consta de luces solas, como las
descritas en el punto (11)(ii) de esta Seccion, con la luz sola mas
adentro, emplazada a 30m y la barreta de mas adentro,
emplazada a 60 m del umbral; o

(iii) luces solas cuando el umbral esté desplazado 300 m o mas:

(iv) Todas ellas de color blanco variable.

(10)Mas alla de 300 m del umbral, cada posicion de luz de la linea
central consistira en:

(i) una barreta como las utilizadas en los 300 m internos; o

(if) dos luces en los 300 m intermedio de la linea central; y tres luces
en los 300 m externos de la linea central; todas ellas de color
blanco variable.

(11) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de
las luces de aproximacion especificado como objetivo de
mantenimiento en el literal (g) de la Seccion 14.75 de esta



)

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

Regulacion, mas alla de los 300 m a partir del umbral, la posicion de
la luz de la linea central debe consistir en cualquiera de:

(i) una barreta; o

(i) una sola luz;

(iii) Ambas de color blanco variable.

(12)Las barretas tendran 4 m de longitud como minimo. Cuando las
barretas estén compuestas de luces que se aproximen a fuentes
luminosas puntiformes, las luces deben estar uniformemente
espaciadas a intervalos no superiores a 1,5 m.

(13)Si la linea central mas alla de 300 m a partir del umbral consiste en
barretas como las descritas en (10) (i) 6 (11) (i) cada barreta mas alla
de los 300 m debe suplementarse con una luz de descarga de
condensador, excepto cuando se considere que tales luces son
innecesarias, teniendo en cuenta las caracteristicas del sistema y la

P U Bhat(ra1b¥e) de Ms(eédicibred Mdteddibgleds LA REPUBLICA
B(4)ICadd badNde THS WedS FE descardd°d8 an8ensadbr [emtiFa/dos

destellos pq)@qgt@@cqqgglp%gngy&pgo@!uz mas alejada del

sistema y continuando en sucesion en direccion del umbral hasta la
ultima luz. El circuito eléctrico se concebira de forma que estas luces
puedan hacerse funcionar independientemente de las demas luces
del sistema de iluminacién de aproximacion.

(15)La fila consistira en barretas rojas. La longitud de las barretas de la
fila lateral y el espaciado entre sus luces deben ser iguales a los de
las barretas luminosas de la zona de toma de contacto.

(16)Las luces que forman las barras transversales deben ser luces fijas
de color blanco variable. Las luces se espaciaran uniformemente a
intervalos de no mas de 2,7 m.

(17)La intensidad de las luces rojas debe ser compatible con la
intensidad de las luces blancas.

(18)Las luces se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 1,
Figuras 1.1y 1.2, de esta Regulacion.
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Fig. 6-13 lluminacion de Pista y de los 300m. Internos de la Aproximacion, en las
Pistas para Aproximaciones de Precision Categoria Il y llI
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Fig. 6-14 lluminacion de Pista y de los 300m. internos de la Aproximacion, en las
Pistas para Aproximaciones de Precisién Categoria Il y lll, cuando pueda
demostrarse que se cumplen los niveles de funcionamiento de las luces

especificado como objetivos de mantenimiento en el Capitulo J




E— ' =2

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

(g) Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion.

(1) Se debe instalar un sistema visual de pendiente de aproximacion
cuando la pista sea utilizada en operaciones comerciales. Asimismo,
se instalara este sistema cuando el piloto de cualquier tipo de avidn
pueda tener dificultades para evaluar la aproximacién, sea por
orientacion visual insuficiente, por obstaculos en el area de
aproximacion u otras condiciones adversas.

(2) Se instalara un PAPI si el numero de clave es 3 0 4 o cuando la
autoridad aeronautica asi lo decida. Figura 6-15

(3) Se instalaran un PAPI o APAPI si el numero de clave es 1 0 2 0
cuando la autoridad aeronautica asi lo decida. Figura 6-15

(4) Cuando el umbral de la pista se desplace temporalmente y se
cumplan una o mas de las condiciones especificadas en el Numeral

PUBILXCASistermVisyates ndioadores| d¢ RoadiepterdeFADRXINGGION,

oL 0 EATo Tapes e e e o
O s e e e e T

N N
EEER
[ ] ]
(A) (8)
PAPI APAPI

Fig. 6-15 Indicadores Visuales de Pendientes de Aproximacion
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(5) PAPIl y APAPI.

(i) El sistema PAPI consistira en una barra de ala con cuatro
elementos de lamparas multiples (o sencillas por pares) de
transicion definida situados a intervalos iguales. El sistema se
colocara al lado izquierdo de la pista, a menos que sea
materialmente imposible.

(ii) El sistema APAPI consistira en una barra de ala con dos
elementos de lamparas multiples (o sencillas por pares) de
transicion definida. El sistema se colocara al lado izquierdo de
la pista, a menos que sea materialmente imposible.

(i) La barra de ala de un PAPI debe estar construida y dispuesta
de manera que el piloto que realiza la aproximacion:

(A)vea rojas las dos luces mas cercanas a la pista y blancas las
dos mas alejadas, cuando se encuentre en la pendiente de

PUBLICAQ@@%&AGE&&@E&HAL DE LA REPUBLICA

BOLIVAR VéadjadIuZAieE gartana &la GQaOQIanE}E [ZERE:SVAER
alejaqgs, BEI’@CSF@BWEH% paneacima de la pendiente
de aproximacion, y blancas todas las luces en posicion
todavia mas elevada; y

(C)vea rojas las tres luces mas cercanas a la pista y blanca la
mas alejada, cuando se encuentre por debajo de la
pendiente de aproximacion, y rojas todas las luces en
posicion todavia mas baja.

(iv)La barra de ala de un APAPI debe estar construida y dispuesta
de manera que el piloto que realiza la aproximacion:

(A)vea roja la luz mas cercana a la pista y blanca la mas
alejada, cuando se encuentre en la pendiente de
aproximacion o cerca de ella;

(B)vea ambas luces blancas cuando se encuentre por encima
de la pendiente de aproximacion; y

(C)vea ambas luces rojas cuando se encuentre por debajo de
la pendiente de aproximacion.

(v) Los elementos luminosos deben estar emplazados como se
indica en la configuracién basica de la Figura 6-16, respetando
las tolerancias de instalacion alli sefialadas. Los elementos que
forman la barra de ala deben montarse de manera que le
indique al piloto del avion que efectua la aproximacion como una
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linea sensiblemente horizontal. Los elementos luminosos se
montaran lo mas abajo posible y deben ser frangibles.

(vi)El sistema debe ser adecuado tanto para las operaciones
diurnas como para las nocturnas.

(vii)  La transicion de colores, de rojo a blanco, en el plano vertical,
debe ser tal que para un observador situado a una distancia no
inferior a 300 m., ocurra dentro de un angulo vertical no superior
a 3 minutos.

(viii)  Cuando la intensidad sea maxima, la coordenada Y de la luz
roja no debe excederse de 0,320.

(ix)La distribucion de la intensidad de la luz de los elementos
luminosos debe ser la indicada en el Apéndice 1, Figura 1-23

(x) Se proporcionara un control adecuado de intensidad para que
ésta pueda graduarse de acuerdo con las .condiciones

PUBLIGA&GS fabtee AGVdmidO BY(C b Labakrhttamisht) Bdel Chiloto
BOLIVAiaAtella dpiexivtabien dEatérridae39.031, DE FECHA

(xi)Cada elgmentg- fyminpsg R depg-ajusigrse en elevacion, de

manera que el limite inferior de la parte blanca del haz pueda
fijarse en cualquier angulo deseado de elevacion, entre 1° 30’ y
al menos 4° 30’ sobre la horizontal.
(6) Pendiente de aproximacion y reglaje de la elevacion de los
elementos luminosos.

(i) La pendiente de aproximacion que se define en la figura 6-17
debe ser adecuada para ser utilizada por los aviones que
efectuen la aproximacion.

(i) Cuando una pista esté dotada de un ILS, el emplazamiento y el
angulo de elevacion de los elementos luminosos haran que la
pendiente de aproximacion visual se ajuste tanto como sea
posible a la trayectoria de planeo del ILS.

(iii) El reglaje del angulo de elevacion de los elementos luminosos
de una barra de ala PAPI debe ser tal que un piloto que se
encuentre en la aproximacion y observe una sefial de una luz
blanca y tres rojas, franqueara con un margen seguro todos los
objetos que se hallen en el area de aproximacion.

(iv) El reglaje del angulo de elevacion de los elementos luminosos
de una barra de ala APAPI debe ser tal que un piloto que se
encuentre en la aproximacion y observe la sefial mas baja de
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estar en la pendiente, es decir, una luz blanca y una luz roja,
franqueara con un margen seguro todos los obstaculos situados
en el area de aproximacion.

(v) ElI ensanchamiento en azimut del haz luminoso debe estar
convenientemente restringido si algun objeto, situado fuera de
los limites de la superficie de proteccién contra obstaculos del
PAPI o del APAPI, pero dentro de los limites laterales de su haz
luminoso, sobresaliera del plano de la superficie de proteccién
contra obstaculos y un estudio aeronautico indicara que dicho
objeto podria influir adversamente en la seguridad de las
operaciones. La amplitud de la restriccion determinara que el
objeto permanezca fuera de los confines del haz luminoso.

(vi)Si se instalan dos barras de ala para proporcionar guia de
balanceo a cada lado de Ila pista, estos. elementos

PUBLI %@@oﬁ&ieﬁié‘s@%%s@%ﬁhsﬁ& ArfyuidFid Bk kué 1as
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e) Para asegurar que los elementos se monten ten bajo como sea

5-2 para los aviones mas criticos que utilizan regularmente la pista.

b) Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista equipada con ILS,
la Distancia D1 se calculard de modo que se logre la mayor
compatibilidad posible entre las ayudas visuales y las no visuales,
teniéndose en cuenta la variacion de la distancia vertical entre los
ojos del piloto y la antena de los aviones que utilizan regularmente la
pista. La distancia debe ser igual a la que media entre el umbral y
origen real de la trayectoria de planeo ILS minima, segin
corresponda, més un factor de correccion por la variacion de la
distancia vertical entre los ojos del piloto y la antena de los aviones
en cuestion. El factor de correccién se obtiene multiplicando la
distancia vertical media entre los ojos del piloto y la antena de
dichos aviones por la cotangente del angulo de aproximacién. No
obstante, la distancia debe ser tal que en ninglin caso el margen
vertical entre las ruedas y el umbral sea inferior a lo especificado en
la columna 3 de la Tabla 5-2.

Nota.- Véase la seccion 5.2.5. con respecto a especificaciones sobre la
sefial de punto de visada. En el Manual de Disefio de
Aerédromos, parte 4, figura orientacion sobre la compatibilidad
de las sefiales del PAPI con las del ILS.

posible y permitir cualquier pendiente transversal, pueden hacerse
pequefos ajustes de altura de hasta 5 cm entre los elementos.
Puede aceptarse un gradiente lateral no superior al 1,25% a
condicion de que se aplique uniformemente entre los elementos.

Se utilizara una separacién de 6 m. (+-1m.) entre los elementos
del PAPI cuando el nimero de clave sea 1 0 2. en tal caso el
elemento PAPI interior se emplazard a no menos de 10 m. (+- 1
m.) del borde de la pista.

Nota.- Al reducir la separacién entre los elementos luminosos se

disminuye el alcance (til del sistema.

g) Laseparacion lateral entre los elementos del APAPI puede

incrementarse a 9 m (+- 1 m.) si se requiere un mayor alcance o
se prevé la conversion posterior a un PAPI completo. En este
ultimo caso, el elemento APAPI interior se emplazara a 15 m. (+-
1 m.) del borde de la pista

Fig. 6-16 Emplazamientos del PAPly del APAPI
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BARRA DE ALA PAP UMBRAL

La altura de los ojos del piloto por encima de la antena de trayectoria de planeo ILS/antena de la aeronave varia segun el tipo de
avioén y la actitud de aproximacion. La armonizacion de la sefial del PAPI y de la trayectoria de planeo ILS minima en el punto
mas préximo al umbral, puede lograrse aumentando el sector “en rumbo” de 20°a 30". Los angulos de reglaje de una trayectoria
de planeo de 3° serian de 2°25°, 3°15"y 3°35".

A) PAPI de 3°

] [
BARRA DE ALAAPAP| UMBRAL

B) APAPI de 3°

Fig. 6.17 Haces Luminosos y Reglaje del &ngulo de elevacion del PAPIy del APAPI
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(7) Superficies de proteccion contra obstaculos.
(i) Se debe establecer una superficie de proteccién contra
obstaculos cuando se desee proporcionar un sistema visual

indicador de pendiente de aproximacion.

(i) Las caracteristicas de la superficie de proteccion contra
obstaculos, es decir, su origen, divergencia, longitud y
pendiente, deben corresponder a las especificadas en la
columna pertinente de la Tabla 6-3 y la Figura 6-18.

TABLA 6-2
Margen vertical entre las ruedas y el umbral
para el PAPIy el APAPI

Altura de los ojos del piloto respecto a Margen vertical Margen vertical
PL#BEJP@BQ%E%OEMF@A@ETA Oﬁ#@lﬂm_?nﬂﬁ LA ﬂ@W%ﬁ#@Mas
BOLIVARIANA BE VENEZUE[A'N"39.031, DE FECHA

M os PEOCTUBRRE BE 2008 (3)
UV Ui  UCUTUDIN Ui 2 UJU0.

Hasta 3 m (exclusive) 6 3°
Desde 3 m hasta 5 m (exclusive) 9 4
Desde 5 m hasta 8 m (exclusive) 9 5
Desde 8 m hasta 14 m (exclusive) 9 6

Al seleccionar el grupo de alturas entre los ojos del piloto y las ruedas se
consideraran unicamente los aviones que utilicen el sistema con regularidad. El
tipo mas critico de dichos aviones determinara el grupo de alturas entre los ojos
del piloto y las ruedas.

Normalmente se proporcionaran los margenes verticales deseados de las ruedas
que figuran en la columna (2).

Los margenes verticales de las ruedas de la columna (2) pueden reducirse a
valores no inferiores a los indicados en la columna (3), siempre que un estudio
aeronautico indique que dicha reduccion es aceptable.

Cuando se proporcione un margen vertical reducida de las ruedas sobre un umbral
desplazado, se asegurara de que se dispone del correspondiente margen vertical
deseado de as ruedas de la columna (2), si un avién con los valores maximos del
grupo de alturas escogido entre los ojos del piloto y las ruedas sobrevuela el
extremo de la pista.

Este margen vertical de las ruedas puede reducirse a 1,5 m en pistas utilizadas
principalmente por aviones ligeros que no sean turborreactores.
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Tabla 6-3
Dimensiones y pendientes de la superficie de proteccidon contra obstaculos

Tipo de pista/numero de clave

Visual Por instrumentos
Num de clave Num, de clave
Dimensiones de la 1 2 3 4 1 2 3 4
superficie

Longitud del borde inferior 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 150m 300m 300m
Distancia desde el umbral 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%

Longitud total 7500 m 7500 m 15000 15000 7500 m 7500 m 15000 15000
m m m m

"BUTBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VERNEZUELAN® 38°031°°DEFECHA
D) APAPI 06°BE &FéTUBRE DE 26b8. #*° - :

Divergencia

—
| —

Superide de protectién contra obsthculos >
(Oimersicnes ndicadas en la Tabla 5-3)

Borde interior de la superficie
de aproximadion

~ \or
Umbral de interior de |a superficie

de aproximacién

Seccién A-A

Fig. 6-18 Superficie de Proteccién contra obstaculos para los sistemas
visuales indicadores de pendiente de aproximacién
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(iii)No se permitiran objetos nuevos o ampliacién de los existentes
por encima de la superficie de proteccion contra obstaculos,
salvo si, en opinion de la autoridad aeronautica, los nuevos
objetos o sus ampliaciones estuvieran apantallados por un
objeto existente inamovible

(iv)Se retiraran los objetos existentes que sobresalgan de la
superficie de proteccion contra obstaculos, salvo si, en opinién
de la autoridad aeronautica, los objetos estan apantallados por
un objeto existente inamovible o si tras un estudio aeronautico
se determina que tales objetos no influirian adversamente en la
seguridad de las operaciones de las aeronaves.

(v) Si un estudio aeronautico indicara que un objeto existente que
sobresale de la superficie de la proteccién contra obstaculos

odria influir adversamente en la seguridad de las operaciones
PUBLI BQaEMn@AQ,FsE%@M%Wni)E Vaftias faB Ubid Lhedidas
BOLIVARIANgs:DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(A) Aumegntarrsenysnigniementerla pengignte de aproximacion
del sistema;

(B) Disminuir el ensanchamiento en azimut del sistema de
forma que el objeto quede fuera de los confines del haz;

(C)Desplazar el eje del sistema de la correspondiente superficie
de proteccidn contra obstaculos en un angulo no superior a
5°;

(D)Desplazar convenientemente el umbral; y si no fuera
factible, desplazar convenientemente el tramo en contra del
viento del umbral para proporcionar un aumento de la altura
de cruce sobre el umbral, que sea igual a la altura de
penetracion del objeto.

(h) Luces de guia para el vuelo en circuito.

(1) Deben instalarse luces de guia, para el vuelo en circuito, cuando
los sistemas existentes de iluminacion, de aproximacion y de pista,
no permitan a la aeronave que vuela en circuito, identifiquen
satisfactoriamente la pista o el area de aproximacion en las
condiciones en que se prevea que ha de utilizarse la pista para
aproximaciones en circuito.
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(2) El emplazamiento y el numero de luces de guia para el vuelo en
circuito deben ser adecuados para que segun, el caso, el piloto
pueda:

(i) llegar al tramo a favor del viento o alinear y ajustar su rumbo a
la pista, a la distancia necesaria de ella, y distinguir el umbral al
pasarlo; y

(i) ver el umbral de la pista u otras referencias que le permitan
juzgar el viraje para entrar en el tramo basico y en la
aproximacion final, tomando en cuenta la guia proporcionada
por otras ayudas visuales.

(3) Las luces de guia para el vuelo en circuito deben comprender:

(i) luces que indiquen la prolongaciéon del eje de la pista o partes
de cualquier sistema de iluminacién de aproximacién; o

) luces que indiquen |a_|_pOSICIOn del umbral de la pista; o
PUB&.;%& ENd@]GéﬁEa dirdotidf bk pRizakieie-&a158 bibtaPo
B O L{iv)fe-dohikifaCién \de [dsiad Jates fife 8OnERda piHraHé& QistA en

cuestion.ng DE OCTUBRE DE 2008.

(4) Las luces de guia para el vuelo en circuito debe ser fijas o de
destellos, de una intensidad y abertura de haz adecuados para las
condiciones de visibilidad y luz ambiente en que se prevea realizar
las aproximaciones en circuito visual. Deben utilizarse lamparas
blancas para las luces de destellos y lamparas blancas o de
descarga para las luces fijas.

(5) Las luces deben concebirse e instalarse de forma que no
deslumbren ni confunda al piloto durante la aproximacion para el
aterrizaje, el despegue o el rodaje.

(i) Sistemas de Luces de Entrada a la Pista.

(1) Deben instalarse un sistema de luces de entrada a la pista cuando
se desee proporcionar guia visual a lo largo de una trayectoria de
aproximacion determinada, para evitar terrenos peligrosos o para
fines de atenuacion del ruido.

(2) Los sistemas de luces de entrada a la pista deben estar integrados
por grupos de luces dispuestos de manera que delimiten la
trayectoria de aproximacioén deseada y para que cada grupo pueda
verse desde el punto en que esta situado el grupo precedente. La
distancia entre los grupos adyacentes no debe exceder de 1.600 m
aproximadamente.
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(3) El sistema de luces de entrada a la pista deben extenderse desde
un punto determinado por la autoridad aeronautica competente
hasta un lugar en que se perciba el sistema de iluminacion de
aproximacion, de haberlo, o la pista o el sistema de iluminacion de
pista.

(4) Cada grupo de luces del sistema de iluminaciéon de entrada a la
pista debe estar integrado por un minimo de tres luces de destellos
dispuestas en linea o agrupadas. Dicho sistema puede
complementarse con luces fijas si estas son utiles para
identificarlo.

(5) Debe utilizarse lamparas blancas para las luces de destellos y
lamparas de descarga para las luces fijas.

(6) De ser posible, las luces de cada grupo deben emitir los destellos
en una secuencia que se desplace hacia la pista.

(PLUBLd AR BN ceAGE R ARIGHGlA. DE LA REPUBLICA
B O ). DebeR indtptarBeduoésde iderftificaditn 89up®fial depistaCHA
(i) En el ur’r‘@@l[gg Y pisie parargproxiipasiones que no son de
precision, cuando no puedan instalarse otras ayudas luminosas
para la aproximacion: y
(i) Cuando el umbral esté desplazado permanentemente del
extremo de la pista o desplazado temporalmente de su posicidn
normal y se necesite hacerlo mas visible.

(2) Las luces de identificacion de umbral de pista se emplazaran
simétricamente respecto al eje de la pista, alineadas con el umbral y
a 10 m, aproximadamente, al exterior de cada linea de luces de
borde de pista.

(3) Las luces de identificacion de umbral de pista deben ser luces de
destellos de color blanco, con una frecuencia de destellos de 60 a
120 por minuto.

(4) Las luces deben ser visibles solamente en la direccion de
aproximacion a la pista.
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(k) Luces de Borde de pista.

(1) Se deben instalar luces de borde de pista en una pista destinada a
uso nocturno, o en wuna pista para aproximaciones de precision
destinada a uso diurno o nocturno.

(2) Deben instalarse luces de borde de pista en una pista destinada a
utilizarse para despegues diurnos con minimos de utilizacion
inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 800m.

(3) Las luces de borde de pista se emplazaran a todo lo largo de ésta,
en dos filas paralelas y equidistantes del eje de la pista.

(4) Las luces de borde de pista se emplazaran a lo largo de los bordes
del area destinada a servir de pista, o al exterior de dicha area a una
distancia que no exceda de 3 m.

(5) Cuando la anchura del area pudiera declararse como pista sea
superior a 60 m, la distancia entre las filas de luces deberia

PU Bdeterminsssé tdniendofeh dubitd €l édrabise de\ds lopdrdéloted) las
BO L tafadieristicas [0E M Eelistrpudion Ae\la Bfersidad [Dminasa ideh\ las

luces de bordgdeypisie)y-qtiamayudesrvisyates que sirvan a la pista.

(6) Las luces deben estar espaciadas uniformemente en filas, a
intervalos no mayores de 60 m. en una pista de vuelo por
instrumentos, y a intervalos no mayores de 100 m. en una pista de
vuelo visual. Las luces a uno y otro lado del eje de la pista deben
estar dispuestas en lineas perpendiculares al mismo. En las
intersecciones de las pistas, las luces pueden espaciarse
irregularmente o bien omitirse, siempre que los pilotos sigan
disponiendo de guia adecuada.

(7) Las luces de borde de pista deben ser fijas y de color blanco
variable, excepto que:

(i) en el caso de que el umbral esté desplazado, las luces entre el
comienzo de la pista y el umbral desplazado deben ser de color
rojo en la direccién de aproximacioén: y

(i) en el extremo de la pista, opuesto al sentido del despegue, las
luces pueden ser de color amarillo en una distancia de 600 m.
o en el tercio de la pista, si esta longitud es menor.

(8) Las luces de borde de pista deben ser visibles desde todos los
angulos de azimut que se necesiten para orientar al piloto que
aterrice o despegue en cualquiera de los dos sentidos. Cuando las
luces de borde de pista se utilicen como guia para el vuelo en
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circuito, deben ser visibles desde todos los angulos de azimut.

Véase el literal (h) numeral (1) de esta Seccion.

(9) En todos los angulos de azimut que se requeridos en el punto
anterior, las luces de borde de pista deben ser visibles hasta 15°
sobre la horizontal, con una intensidad adecuada para las
condiciones de visibilidad y luz ambiente en las cuales se haya de
utilizar la pista para despegues o aterrizajes. En todo caso, la
intensidad debe ser de 50 cd como minimo, pero en los
aerodromos en que no existan luces aeronauticas, la intensidad
de las luces puede reducirse hasta un minimo de 25 cd, con el fin
de evitar el deslumbramiento de los pilotos.

(10) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de borde
de pista se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 1, figura
A1-9 o0 A1-10. .

(P LUBSd G\iXBrat e pistaly Bévatd 6d Ala DE LA REPUBLICA

B O\ Deberngtalprs® lucesdéttinibtal de pista3en QR4 pistieqiifagh’con
luces de borde; de pistar §19eptor gnel sespsde una pista de vuelo
visual 0 una pista para aproximaciones que no son de precision,
cuando el umbral esté desplazado y se disponga de luces de barra
de ala.

(2) Cuando un umbral esté en el extremo de una pista, las luces de
umbral deben estar emplazadas en una fila perpendicular al eje de
la pista, tan cerca del extremo de la pista como sea posible y en
ningun caso a mas de 3 m. al exterior del mismo.

(3) Cuando un umbral esté desplazado del extremo de una pista, las
luces de umbral deben estar emplazadas en una fila perpendicular
al eje de la pista, coincidiendo con el umbral desplazado.

(4) Las luces de umbral comprenderan:

(i) seis luces como minimo, en una pista de vuelo visual o en una
pista para aproximaciones que no son de precision igualmente
espaciadas entre filas de luces de borde de pista; o dispuestas
simétricamente respecto al eje de la pista, en dos grupos, con
las luces uniformemente espaciadas en cada grupo con un
espacio vacio entre los grupos igual a la via de las luces o
sefales de zona de toma de contacto, cuando la pista disponga
de las mismas o en todo caso no mayor que la mitad de la
distancia entre las filas de luces de borde de pista.;
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(i) en una pista para aproximaciones de precisién de Categoria |,
como minimo el numero de luces que se necesitarian si las
luces estuviesen uniformemente espaciadas, a intervalos de 3
m., colocadas entre las filas de luces de borde de pista;
igualmente espaciadas entre filas de luces de borde de pista; o
dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista, en dos
grupos, con las luces uniformemente espaciadas en cada grupo
con un espacio vacio entre los grupos igual a la via de las luces
o sefiales de zona de toma de contacto, cuando la pista
disponga de las mismas o en todo caso no mayor que la mitad
de la distancia entre las filas de luces de borde de pista; y
(iii)en una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il
o lll, luces uniformemente espaciadas entre las filas de luces de
borde de pista, a intervalos no superioresa3 m. .
Pl8PbdbenbHO irdtbiaré& EidodsOfd C Dée LAIREBUBSHC Hara
BO Laptéxirhadiohes [de\/predisiin Feuando® s8 E€iBTe, donverientd Aina
indicacion mag visplesietyBIRE DE 2008. |

(6) Se instalaran luces de barra de ala en una pista de vuelo visual o
en una pista para aproximaciones que no sean de precision,
cuando el umbral esté desplazado y las luces de umbral de pista
sean necesarias, pero no se hayan instalado.

(7) Las luces de barra de ala deben estar dispuestas en el umbral,
simétricamente respecto al eje de la pista en dos grupos. Cada
barra de ala debe estar formada por cinco luces como minimo,
que se extenderan por lo menos sobre 10 m. hacia el exterior de la
fila de luces de borde de pista perpendiculares a ésta. La luz
situada en la parte mas interior de cada barra de ala debe estar en
la fila de luces del borde de pista.

(8) Las luces de umbral de pista y de barra de ala deben ser fijas
unidireccionales, de color verde, visibles en la direccion de la
aproximacion a la pista, y su intensidad y abertura de haz deben
ser las adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz
ambiente en las que se prevea ha de utilizarse la pista.

(9) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de
umbral de pista se ajustaran a las especificaciones del Apéndice
1, Figura 1-3
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(10)En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de barra
de ala de umbral se ajustaran a las especificaciones del Apéndice
1, Figura 1-4.

(m)Luces de extremo de pista (Figura 6-19)

(1) Deben instalarse luces de extremo de pista en una pista dotada de
luces de borde de pista.

(2) Las luces de extremo de pista se emplazaran en una linea
perpendicular al eje de la pista, tan cerca del extremo como sea
posible y en un ningun caso a mas de 3 m. al exterior del mismo.

(3) La iluminacion de extremo de pista debe consistir en seis luces por
lo menos. Las luces deben estar:

(i) espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de
pista; o

dispuestas simétricamente respecto al e:e de la EJiSta en dos

i)

PUB(LI@A&Q, &N 155/ \Gdad dnifefménéniteldbpadindiic B Edab gtupo
BOLIVARIA DN espacid ivbti/énkre Aod\gtuBes B8 naidiF duk (HHwitad
de la distgpripentredas filapde fyees de)lporde de pista.

(4) En las pistas para aproximaciones de precision de Categoria lll, el
espaciado entre las luces de extremo de pista, excepto entre las
dos luces mas interiores si se utiliza un espacio vacio, no debe
exceder de 6 m.

(5) Las luces de extremo de pista deben ser luces fijas
unidireccionales de color rojo, visibles en la direccion de la pista y
su intensidad y abertura de haz deben ser las adecuadas para las
condiciones de visibilidad y de luz ambiente en las que se prevea
que ha de utilizarse.

(6) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de
extremo de pista se ajustaran, a las especificaciones del Apéndice
1, Figura 1-8, de esta regulacion.

(n) Luces de eje de pista
(1) Deben instalarse luces de eje de pista en todas las pistas para
aproximaciones de precision de Categoria Il o lll.
(2) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista para
aproximaciones de precision de Categoria |, particularmente cuando
dicha pista es utilizada por aeronaves con una velocidad de aterrizaje
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elevada, o cuando la anchura de separacién entre las lineas de luces
de borde de pista sea superior a 50 m.

(3) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista destinada a ser
utilizada para despegues con minimos de utilizacién inferiores a un
alcance visual en la pista del orden de 400 m.

(4) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista destinada a ser
utilizada para despegues con minimos de utilizacion
correspondientes a un alcance visual en la pista del orden de 400
m o una distancia mayor cuando sea utilizada por aviones con
velocidad de despegue muy elevada, especialmente cuando la
anchura de separacion entre las lineas de luces de borde de pista
sea superior a 50 m.

(5) Las luces de eje de pista se emplazaran a lo largo del eje de la
pista, pero, cuando ello no sea factible, deben desplazarse

PUBlliformarert] 4p nismbAabdrdélIé)é- debalpista PiAB lalétdhcia
BOLMariRaAkR| B0 Of. VasNLUEgs Helenplezasén Giesde eFumblatH-hasta

el extremo, Genye @;eqqggcp@qgifydzmgproximado de 15 m.

Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento

de las luces de eje de pista especificado como objetivo de

mantenimiento segun los literales (c) y (n) de la Seccién 14.75 de
esta Regulacion y la pista esté prevista para ser utilizada en
condiciones de alcance visual en la pista de 350 m. 6 mas, el

espaciado longitudinal puede ser de aproximadamente 30 m.

(6) La guia de eje para el despegue desde el comienzo de la pista
hasta el umbral desplazado deberia proporcionarse por uno de lo
medios siguientes:

(i) un sistema de iluminacion de aproximacion, cuando sus
caracteristicas y reglajes de intensidad proporcionen la guia
necesaria durante el despegue; o

(i) luces de eje de pista; o

(iii)barreras de 3 m de longitud por lo menos espaciadas a
intervalos uniformes de 30 m, tal como se indican en la figura 6-
20, disenadas de modo que sus caracteristicas fotométricas y
reglaje de intensidad proporcionen la guia requerida durante el
despegue.

(7) Cuando sea necesario debe de preverse la posibilidad de apagar
las luces de eje de pista especificadas en (ii) o restablecer la
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intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion o las
barretas, cuando la pista se utilice para aterrizaje. En ningun caso
debe aparecer solamente la iluminacién de eje de pista con una
unica fuente desde el comienzo de la pista hasta el umbral
desplazado, cuando la pista se utilice para aterrizajes.

(8) Las luces de eje de pista deben ser luces fijas de color blanco

variable desde el umbral hasta el punto situado a 900 m. del
extremo de pista; luces alternadas de colores rojo y blanco
variable o ambar desde 900 m. hasta 300 m. del extremo de pista,
y de color rojo desde 300 m. hasta el extremo de la pista, excepto
que; en el caso de pistas de longitud inferior a 1800 m, las luces
alternadas de colores rojo y blanco variable o ambar, se
extenderan desde el punto medio de la pista utilizable para el
aterrizaje hasta 300 m. del extremo de la pista.

PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

06 DE OCTUBRE DE 2008.



COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION

INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

TPODEASTA

—

.

-
= -
Vf =
El = [
i F 7 g
g8 | 2 i
3 2 i =
£ a
3
=
.

prrefeieiefefafedefeteensy)

EEEREREERRER

FAMZ SN SINASINLSINY
1102 5200455 S3908

—

PSTAS PARAAPROIUACTD
CATEGURAN

hh_limnl {eeeeReedeefaafestertoreed)
pnsnne) | ResasRasasenateeennnepeey)

i

5 |
is
H
" = = ks
-
g =3 = - e i
=5 = L " =8
M =i £ Hi
o= - a 4w
g - = fgi
B B - - -4 giii
=ia = - g i
=z 5 3 4
- 2 o< = =
E - -— w0
e = -
=d 5
a2 o
= >
g = =
8 &
o &
o = L
= =
= T
= = £3
==
& - .
= o
s <
T = .
j-=

| t
e
1
T
terne

EINLS10eR 5105 SINN

ELM2 51040 SANE SN2 510

PTAS QUE WO SON [ WUELD POR ISTRUMENTLS
Y PSTAS BARA APRCIOMACIONES CE NO 508 DE PRECESIN

17119

_\m___m_l_\/._j
g

7

Rt R

e

gaggg 2

§ui§§§g§ §3§3’

1 uzinonecow
§ uzsonecein
() recousoaot covocoma

BT e

Fig. 6-19 Disposicion de las Luces de Umbral de Pistay de Luces de Extremo de Pista
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Fig. 6-20 Ejemplo de lluminacién de aproximacién y de la Pista con umbrales desplazados
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(o) Luces de zona de toma de contacto en la pista

(1) Estas, se instalaran en la zona de toma de contacto de una pista
para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll.

(2) Las luces de zona de toma de contacto se extenderan desde el
umbral hasta una distancia longitudinal de 900 m. excepto en las
pistas de longitud menor de 1800 m., en cuyo caso se acortara el
sistema, de manera que no sobrepase el punto medio de la pista. La
instalacion debe estar dispuesta en forma de pares de barretas
simétricamente colocadas respecto al eje de la pista. Los
elementos luminosos de un par de barretas mas préximos al eje de
pista tendran un espaciado lateral igual al del espaciado lateral
elegido para la sefal de la zona de toma de contacto. El espaciado
longitudinal entre los pares de barretas debe ser de 30 m. o de 60
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(5) Las luces de zona de toma de contacto deben ser luces fijas
unidireccionales de color blanco variable.

(6) Las luces de zona de toma de contacto se ajustaran a las
especificaciones del Apéndice 1, Figura 1-5, de esta regulacion.

(p) Luces indicadores de calle de salida rapida.

(1) Se debe proporcionar luces indicadoras de calle de salida rapida
en las pistas destinadas a utilizarse de noche o en condiciones de
alcance visual inferiores a un valor de 350 m. o cuando haya
mucha densidad de transito.

(2) En caso de falla de una de las lamparas o de otra falla que evite la
configuracion completa de luces, no se deben encenderse las
luces indicadoras de calle de salida rapida que se muestra en la
figura 6-21.

(3) Se emplazara un juego de luces indicadoras de calle de salida
rapida en la pista, al mismo lado del eje de la pista asociada con
una calle de salida rapida como se indica en la figura 6-21 En cada
juego, las luces deben estar espaciadas a intervalos de 2 my la luz
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mas cercana al eje de la pista debe estar a 2 m de separacion del
eje de la pista.

(4) Cuando una pista exista mas de una calle de salida rapida, no se
emplazara el juego de luces indicadoras de calle de salida rapida
para cada salida de manera tal que se superpongan.

(5) Las luces indicadoras de calle de salida rapida deben ser fijas
unidireccionales de color amarillo, alineadas de modo que sean
visibles para el piloto de un avidn que esté aterrizando en la
direccién de aproximacioén a la pista.

(6) Las luces indicadoras de calle de salida rapida se ajustaran a las
especificaciones del Apéndice 1, figura A 1-6 o figura A1-7, segun
corresponda.

(7) Las luces indicadoras de calle de salida rapida deben alimentarse
con un circuito separado de otras luces de pista, a fin de poder
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(2) Se emplazaran luces de zona de parada en toda la longitud de la
zona de parada, dispuestas en dos filas paralelas equidistantes del
eje y coincidentes con las filas de luces de borde de pista. Se
emplazaran también luces de zona de parada en el extremo de
dicha zona en una fila perpendicular al eje de la misma, tan cerca del
extremo como sea posible, en todo caso nunca mas de 3 m. al
exterior del mismo.

(3) Las luces de zona de parada deben ser luces fijas unidireccionales
de color rojo visibles en la direccion de la pista.

(r) Luces de eje de calle de rodaje

(1) Se instalaran luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida
de pista, calles de rodaje y plataformas destinadas a ser utilizadas
en condiciones de alcance visual inferiores a 350 m de manera que
proporcionen una guia continua entre el eje de la pista y los puestos
de estacionamiento de aeronaves, pero no debe ser necesario
proporcionar dichas luces cuando haya reducida densidad de
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transito y las luces de borde vy las sefiales de eje de calle de rodaje
proporcionen guia suficiente.

(2) Deben instalarse luces de eje calle de rodaje en las calle de rodaje
destinadas a ser utilizadas de noche en condiciones de alcance
visual en la pista iguales a 350 m o mas, y especialmente en las
intersecciones complicadas de calle de rodaje y en las calle de salida
de pista, pero no es necesario proporcionar estas luces cuando haya
reducida densidad de transito y las luces de borde y las sefales de
eje de calle de rodaje proporcionen guia suficiente.
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Fig. 6.21 Luces indicadoras de calle de salida rapida

(3) Se instalaran luces de eje de calles de rodaje en las pistas que
formen parte de rutas normalizadas para el rodaje y estén
destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista con
valores inferiores a 350 m, pero no debe ser necesario proporcionar
estas luces cuando haya reducida densidad de transito y las luces
de borde y las sefales de eje de calle de rodaje proporcionen guia
suficiente.

(4) Las luces de eje de una calle de rodaje que no sea calle de salida y
de una pista que forme parte de una ruta normalizada para el rodaje
deben ser fijas de color verde y las dimensiones de los haces deben
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ser tales que soélo sean visibles desde aviones que estén en la calle
de rodaje o en la proximidad de la misma.

(5) Deben instalarse luces de eje de calle de rodaje en todas las
condiciones de visibilidad en una pista que forma parte de una ruta
de rodaje corriente cuando se especifiquen como componente de
un sistema avanzado de guia y control del movimiento en la
superficie.

(6) Las luces de eje de calle de rodaje que no sea una calle de salida y
de una pista que forme parte de una ruta normalizada deben ser
fijlas. Dichas luces deben ser alternativamente de color verde y
amarillo desde su comienzo cerca del eje de la pista hasta el
perimetro del area critica / sensible ILS o hasta el borde inferior de
la superficie de transicion interna, de ambas lineas, la que se
encuentre mas lejos de la pista; segwdamente todas las luces
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en ambos sentidos, todas las luces de eje deben ser de color
verde, Fig. 6-22 vistas desde las aeronaves que se acerquen a la
pista.

(7) Las luces de eje de calle de rodaje se ajustaran a las
especificaciones del:

(i) Apéndice1, Figura 1-12, 1-13 6 1-14, en el caso de calles de
rodaje previstas para ser utilizadas en condiciones de alcance
visual en la pista inferior a un valor del orden de 350 m. y

(i) Apéndice 1, las figuras 1-15 6 1-16, en el caso de otras calles
de rodaje.

(8) Cuando las luces de eje de calle de rodaje se especifican como
componente de un sistema avanzado de guia y control del
movimiento en la superficie y cuando desde el punto de vista de las
operaciones, se requiera intensidades mas elevadas para
mantener los movimientos en la superficie a una velocidad
determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha
brillantez diurna, las luces de eje de calle de rodaje se ajustaran a
las especificaciones del Apéndice 1, figura 1-17, 1-18 6 1-19.

(9) Las Iluces de eje de calle de rodaje deben emplazarse
normalmente sobre las sefiales de eje de calle de rodaje, pero
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cuando no sea factible, deben emplazarse a una distancia maxima
de 30 cm.
(s) Luces de Eje Calle de Rodaje en Calles de Rodaje.

(1) Las luces de eje de calle de rodaje en un tramo rectilineo deberian

estar espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 30

m excepto que:

(i) pueden utilizarse intervalos mayores, que no excedan de 60 m
cuando, en razon de las condiciones meteorologicas
predominantes, tales intervalos proporcionen guia adecuada.

(i) Deberia preverse un espaciado inferior a 30 m en los tramos
rectilineos cortos; y

(iii) En una calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de
RVR inferior a un valor de 350 m, el espaciado longitudinal no
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calle de rod e exterior de la curva.
El espaciado entre las luces deberia ser tal que proporcione una
clara indicacion de la curva.

(3) En una calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de
RVR inferior a un valor de 350m el espaciado de las luces en las
curvas no debe exceder de 15 m, y en curvas de menos de 400m
de radio, las luces deben espaciarse a intervalos no mayores de
7,5m. Este espaciado debe extenderse una distancia de 60 m
antes y después de la curva.

(4) Las luces de las curvas de una calle de rodaje destinada a ser
utilizada en condiciones de RVR igual o superior a 350 m deben
tener los siguientes espaciados:
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Radio de la curva

Espaciado de las luces

Hasta 400 m 7,5m
De 401 a 899 m 15 m
900 m o mas 30m

Véanse Seccion 14.30 Literal (d) y Figura 4-2.
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(t) Luces de Eje de Calle de Rodaje En Calles de Salida Rapida.

(1) Las luces de eje calle de rodaje instalados en una calle de salida
rapida deben comenzar en un punto situado por lo menos a 60 m
antes del comienzo de la curva del eje de la calle de rodaje, y
prolongarse mas alla del final de dicha curva hasta un punto, en el
eje de la calle de rodaje, en que puede esperarse que un avion
alcance una velocidad normal de rodaje. En la porcién paralela al
eje de la pista, las luces deberian estar siempre a 60 cm. por lo
menos, de cualquier fila de luces de eje de pista, tal como se indica
en la figura 6-23.

(2) Las luces deben espaciarse a intervalos longitudinales que no
excedan a 15 m si bien, cuando no se disponga de luces de eje de
pista, puede usarse en intervalo mayor que no exceda de 30 m.
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(1) Las luces dggierde orlle des rodajspnstglgdas en calle de salida

que no sean de salida rapida, deben comenzar en el punto en que
las sefnales del eje de calle de rodaje inician la parte curva
separandose del eje de la pista, y deberian seguir la senalizacion
en curva del eje de la calle de rodaje, por lo menos hasta el punto
en que las senales se salen de la pista. La primera luz debe estar a
60 cm. por lo menos, de cualquier fila de luces de eje de pista, tal
como se indica en la figura 6-23.

(2) Las luces deben estar espaciadas a intervalos longitudinales que
no excedan de 7,5m.

(v) Luces de Eje de Calle de Rodaje en las pistas

Las luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de
rutas normalizadas para el rodaje y destinadas al rodaje en
condiciones de alcance visual en la pista inferior a 350 m, deben estar
espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m.

(w)Luces de borde de Calle de Rodaje

(1) Se instalaran luces de borde de calle de rodaje en los bordes de
plataforma de viraje en la pista, apartaderos de espera y plataforma
que hayan de usarse de noche, y en las calles de rodaje que no
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dispongan de luces de eje de calles de rodaje y que estén
destinadas a usarse de noche. Pero no debe ser necesario instalar
luces de borde de calle de rodaje cuando, teniendo en cuenta el
caracter de las operaciones, puede obtenerse una guia adecuada
mediante iluminacién de superficie o por otros medios.

(2) Se instalaran luces de borde de calle de rodaje en las pistas que
formen parte de rutas normalizadas para el rodaje y estén
destinadas al rodaje durante la noche, cuando la pista no cuente
con luces de eje de calle de rodaje.

(3) En las partes rectilinea de una calle de rodaje y en una pista que
forme parte de una ruta normalizada para el rodaje, las luces de
borde de las calles de rodaje deben disponerse con un espaciado
longitudinal uniforme que no exceda de 60 m. En las curvas, las
luces deben estar lAe}sgaciadas a intervalos inferiores a 60 m a fin de
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uniforme que no exceda los 60 m.

(5) Las luces de borde de calle de rodaje en una plataforma de viraje
en la pista deben disponerse con un espaciado longitudinal
uniforme que no exceda los 30 m.

(6) Las luces deben estar instaladas tan cerca como sea posible de
los bordes de la calle de rodaje, plataforma de viraje, apartadero
de espera, plataforma, pista o al exterior de dichos bordes a una
distancia no superior a 3 m.

(7) Las luces de borde de calle de rodaje deben ser luces fijas de color
azul. Estas luces deben ser visibles por lo menos hasta 30° por
encima de la horizontal y desde todos los angulos de azimut
necesarios para proporcionar guia a los pilotos que circulen en
cualquiera de los dos sentidos. En una interseccién, salida de pista
o curva, las luces deben estar apantalladas en la mayor medida
posible, de forma que no sean visibles desde los angulos de azimut
en los que puedan confundirse con otras luces.
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(x) Luces de Plataforma de Viraje en la Pista.

(1) Deben instalarse luces de plataforma de viraje en la pista en
plataformas de viraje en la pista que se prevé utilizar durante la
noche.

(2) Las luces de plataforma de viraje en la pista deben instalarse
normalmente en la sefalizacion de la plataforma de viraje en la pista,
excepto que pueden tener un desplazamiento de no mas de 30 cm.
en los casos en que no se pueden ubicar en la sefalizacion.

(3) Las luces de plataforma de viraje en la pista en una seccién recta de
la plataforma de viraje en la pista deben estar ubicadas a intervalos
longitudinales de no mas de 15 m. y en la seccion curva las luces no
deben estar separadas mas de 7,5 m.

(4) Las luces de plataforma de viraje en la pista deben ser luces fijas
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especificado en el Apéndice 1 de esta Regulacion.
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y de eje de calle de rodaje a fin de conseguir una separacion de B0 cm.

Fig. 6-23 Desplazamiento de las luces de eje de pista
y de ejes de calles de rodaje
(y) Barras de parada
(1) Se debe instalar una barra de parada, con acceso autorizado y
controlado por los servicios de transito aéreo, en cada punto de
espera de la pista asociado a una pista destinada a ser utilizada en

condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350

m salvo si:

(i) se dispone de ayudas y procedimientos apropiados para
suministrar asistencia a fin de evitar que las aeronaves y los
vehiculos entren inadvertidamente en la pista; o

(i) se dispone de procedimientos operacionales para que en
aquellos casos en que las condiciones de alcance visual en la
pista sean inferiores a un valor de 550 m, se limite el numero:
(A) De aeronaves en el area de maniobras a una por vez; y
(B) De vehiculos en el area de maniobras al minimo esencial.

(2) Debe disponerse de una barra de parada en un punto de espera
intermedia cuando se desee completar las sefiales mediante
luces y proporcionar control de transito por medios visuales.
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(4)

(6)

En los casos en que las luces normales de barra de parada
puedan quedar oscurecidas (desde la perspectiva del piloto),
debe anadirse un par de luces elevadas en cada extremo de
barra de parada.

Las barras de parada deben estar colocadas transversalmente en
la calle de rodaje, en el punto en que se desee que el transito se
detenga, segun se establece en el punto anterior.

Las barras de parada consistiran en luces de color rojo que
deben ser visibles en los sentidos previstos de las aproximaciones
hacia la interseccidn o punto de espera de la pista, espaciadas a
intervalos de 3 m, y colocadas transversalmente en la calle de
rodaje.

Las barras de parada instaladas en un punto de espera de la pista
deben ser unidireccionales y tendran color rojo en la direccion de
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especifica%.gEeb@m@R@)Dﬁ egiggeccion, dichas luces

tendran las mismas caracteristicas que las otras luces de la barra

de parada para las aeronaves que se aproxima.

Las barras de parada de conmutacion selectiva se instalaran en

combinacion con un minimo de tres luces de eje de calle de rodaje,

cubriendo una distancia de por lo menos 90 m a partir de la barra

de parada, en el sentido previsto de movimiento de las aeronaves a

partir de la barra de parada.

La intensidad de luz roja y las aperturas de haz de las luces de

barra de parada deben estar de acuerdo con las especificaciones

del Apéndice 1, segun corresponda.

El circuito eléctrico debe estar concebido de modo que:

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calles
de rodaje de entrada sean de conmutacién independiente;

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calle
de rodajes, previstas uUnicamente para salidas, sean de
conmutacion independiente o por grupos;

(iif) cuando se ilumine una barra de parada, las luces de eje de
calle de rodaje, instaladas mas alla de la barra de parada se
apagaran hasta una distancia por lo menos de 90 m.; y
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(iv)las barras de parada deben estar interconectadas
(interconexiéon de bloqueo) con las luces de eje de calle de
rodaje, de tal forma que si se iluminan las luces de eje de
calle de rodaje se apaguen las de la barra de parada y
viceversa.

(11) El sistema de guia y control de movimiento en la superficie debe
emplear luces de eje de calle de rodaje y barra de parada con
conmutacion (forma avanzada y compleja), cuando se cumpla al
menos con uno de los siguientes casos:

(i) El creciente numero de operaciones que tienen lugar en
condiciones de visibilidad reducida.

(ii) El aumento progresivo del transito.

(if)La complejidad de las disposiciones generales de los
aerodromos. .
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(z) Luces de puntogg gsperginte(msdie: DE 2008.

(1) Se instalaran luces de punto de espera intermedio en los puntos de
espera intermedios destinados a ser utilizados en condiciones de
alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350 m, a menos
que:

(i) Se haya instalado una barra de parada, o
(i) Cuando no haya necesidad de sefiales de parada-circule como
las proporcionadas por la barra de parada

(2) Las luces de punto de espera intermedio deben estar a lo largo de
las sefiales de punto de espera intermedio a una distancia de 0,3m
antes de la sefal.

(3) Las luces de punto de espera intermedio consistiran en tres luces
fijas unidireccionales de color amarillo, visibles en el sentido de la
aproximacion hacia el punto de espera intermedio, con una
distribucion luminosa similar a las luces de eje de calle de rodaje, si
las hubiese. Las luces deben estar dispuestas simétricamente a
ambos lados del eje de calle de rodaje y en angulo recto respecto
al mismo, con una separacion de 1,5 m entre luces.



REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

(aa) Luces de proteccion de pista.

(1) Se proporcionara luces de proteccion de pista, configuracion A,
en cada interseccién de calle de rodaje/pista asociada con una
pista que se prevé utilizar:

(i) En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un
valor de 550 m, donde no esté instalada una barra de
parada; y

(i) En condiciones de alcance visual en la pista mayor 550 m
cuando la autoridad aeronautica lo determine en funcién de
la densidad del transito.

(2) Deben proporcionarse luces de proteccion de pista,
Configuracion A, o Configuracion B, o ambas en cada
interseccion de calle de rodaje/pista, cuando sea necesario

PUBL | teagitay EmeGﬁ@E"WQC@E lle interseceiomdr Ealie B¢ rogaje /
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3) Las luces de protecmon de pista, configuracion A, se instalaran
a cada lado de la calle de rodaje, a una distancia del eje de
pista que no sea inferior a la especificada en la tabla 4-3 para
las pistas de despegue.

(4) Las luces de proteccion de pista, configuracion B, se deben
instalar a través de la calle de rodaje, a una distancia del eje de
la pista que no sea inferior a la especificada en la tabla 4-3 para
las pistas de despegue.

(5) Las luces de proteccion de pista, configuracion A, deben
consistir en dos pares de luces de color amarillo.

(6) Para aumentar el contraste entre el encendido y apagado de las
luces de proteccién de pista, configuracion A, previstas para
usarse de dia, debe ponerse una visera encima de cada
lampara, de un tamafo suficiente para evitar que la luz solar
entre al lente, sin obstruir su funcionamiento.

(7) Las luces de proteccion de pista, configuracion B, deben
consistir en luces de color amarillo espaciadas a intervalos de 3
m, colocadas a través de la calle de rodaje.

(8) EI haz luminoso debe ser unidireccional y debe estar alineado
de modo que la luz pueda ser vista por el piloto de una
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aeronave que este efectuando el rodaje hacia el punto de
espera.

(9) La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las
luces de configuracion A, deben corresponder a las
especificaciones del Apéndice 1

(10) Si se prevé que las luces de proteccidn de pista se usen de dia,
la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las
luces de configuracion A, deben corresponder a las
especificaciones del Apéndice 1.

(11) Cuando las luces de proteccion de pista estén especificadas
como componentes de un sistema avanzado de guia y control
del movimiento en la superficie en que se requieran
intensidades luminosas mas elevadas, la intensidad de la luz
amarilla y las aperturas de haz de las luces de configuracion A,

PUBLI @éﬁ@&cé%s%@&ﬁ&@%b@diﬁdad@ﬁebﬁe%%u%emA

BOURY AR inigdsidad: de Hai\leZ rrarifalN 143 Saisptlrad Be Hiag ldgh\ las
luces dgg ¢9pfigyrapiOpRE slebepgorresponder a las
especificaciones del Apendice 1.

(13) Si se prevé que las luces de proteccion de pista se usen de dia,
la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las
luces de configuracion B deben corresponder a las
especificaciones del Apéndice 1.

(14) Cuando las luces de proteccion de pista estén especificadas
como componentes de un sistema avanzado de guia y control
del movimiento en la superficie en que se requieran
intensidades luminosas mas elevadas, la intensidad de la luz
amarilla y las aperturas de haz de las luces configuracion B,
deben corresponder a las especificaciones del Apéndice 1.

(15) Las luces de cada elemento de la configuracion A se deben
encender y apagar alternativamente.

(16) Para la configuracion B, las luces adyacentes se deben
encender y apagar alternativamente y las luces alternas se
deben encender y apagar simultaneamente.

(17) Las luces se deben encender y apagar entre 30 y 60 veces por
minuto y los periodos de apagado y encendido deben ser
iguales y opuestos en cada luz.
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I
Véanse 5.3.22 4
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w-_ Un par de luces unidirec- *—__ Luces unidireccionales

cionales de color amarillo, de colar amarillo,

de destellos de destellos,
aintervalos de 3 m

Configuracidn A Configuracion B

Fig. 6-24 Luces de Proteccion de pista
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aislado de aeronaves, destinados a utilizarse por la noche.

(2) Los proyectores para iluminacion de plataforma deben
emplazarse de modo que suministren una iluminacion adecuada
en todas las areas de servicio de plataforma, con un minimo de
deslumbramiento para los pilotos de aeronaves en vuelo, en tierra
y personal en la plataforma. La disposiciéon y la direccion de
proyectores deben ser tales que un puesto de estacionamiento
de aeronave reciba luz de dos o mas direcciones para reducir las
sombras al minimo

(3) La distribucion espectral de los proyectores para iluminaciéon de
plataforma debe ser tal que los colores utilizados para el
sefalamiento de aeronaves relacionados con los servicios de
rutina y para las sefiales de superficie y de obstaculos, puedan
identificarse correctamente.

(4) La iluminaciéon media debe ser por lo menos la siguiente:

(i) Puesto de estacionamiento de aeronave:
(A)iluminacién horizontal — 20 lux con una relacion de
uniformidad (media a minima) no superior a 4:1; e
(B) iluminacién vertical — 20 lux a una altura de 2 m sobre la
plataforma, en las direcciones pertinentes.
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(i) Otras areas de la plataforma: - iluminacién horizontal — 50%
de la iluminacion media en los puestos de estacionamiento de
aeronave, con una relacion de uniformidad (media a minima)
no superior a 4:1.

(cc) Sistema de guia visual para el atraque.

(1) Se debe proporcionar un sistema de guia visual para el atraque
cuando se tenga la intencion de indicar, por medio de una ayuda
visual, la posicidbn exacta de una aeronave en un puesto de
estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de otros
medios tales como senaleros.

(2) El sistema debe proporcionar guia de azimut y guia de parada.

(3) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicion de

u ion
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(4) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicién de
parada deben ser tales que:

(i) el piloto disponga de wuna clara indicacion de mal
funcionamiento y de cualquiera de los dos o de ambos; y

(i) puedan desconectarse.

(5) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada
debe estar ubicados de manera que haya continuidad de guia
entre las senales del puesto de estacionamiento, las luces de
guia para la maniobra en el puesto de estacionamiento, si
existen, y el sistema visual de guia de atraque.

(6) La precision del sistema debe ser adecuada al tipo de puente de
embarque de pasajeros y a las instalaciones fijas de servicios de
aeronave con las que el sistema utilice.

(7) El sistema debe ser utilizado por todos los tipos de aeronaves
para que los que este previsto el puesto de estacionamiento.

(8) Si se requiere operacion selectiva para que el sistema sea
utilizado por determinado tipo de aeronave, el sistema debe
indicar al operador del mismo y al piloto qué tipo de aeronave se
ha seleccionado, para que ambos estén seguros de que la
seleccidn es correcta.
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(dd) Unidad de guia de azimut.

(1) La unidad de guia de azimut debe estar emplazada en la
prolongacion de la linea central del puesto de estacionamiento,
o cerca de ella, frente a la aeronave, de manera que sus
sefiales sean visibles desde el puesto del piloto durante toda
la maniobra de atraque, y alineada para ser utilizada, por el
piloto, como por el copiloto de la aeronave.

(2) La unidad de guia de azimut debe proporcionar guia
izquierda/derecha, inequivoca, que permita al piloto adquirir y
mantener la linea de entrada y sin hacer maniobras excesivas.

(38) Cuando la guia de azimut esté indicada por medio de un
cambio de color se debe usar el verde para informa de que se
sigue la linea central y el rojo para informar de las desviaciones

PUBL | COMeSpEsto @ fadipgarcantraCI AL DE LA REPUBLICA
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(1) El indicadt de [posi€iohldB paradddetieé(¥8r utilizado tanto por el
piloto como el copiloto de la aeronave.

(2) En la informacion de posicidon de parada que proporcione el
indicador para determinado tipo de aeronave se debe tener en
cuenta todas las variaciones previsibles en la altura de la vista
del piloto o del angulo de vision.

(3) El indicador de posicion de parada debe sefialar la posicion de
parada para la aeronave a la que se proporcione guia e informara
asimismo de su régimen de acercamiento por lo menos a lo largo
de una distancia de 10 m., para permitir al piloto desacelerar
progresivamente la aeronave hasta detenerla completamente en
la posicion de parada prevista.

(4) Cuando la guia de parada se indique por cambio de color, se
debe usar el verde para indicar que la aeronave puede continuar
y rojo para indicar que ha llegado al punto de parada, pero
cuando quede poca distancia para llegar al punto de parada se
debe utilizar un tercer color a fin de indicar que el punto de
parada esta préximo.

(ff) Luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de
aeronave
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(1) Deben suministrarse luces de guia para maniobras en los puestos
de estacionamiento de aeronaves, para facilitar el emplazamiento
preciso de las aeronaves en un puesto de estacionamiento, en una
plataforma pavimentada que este destinada a usarse en malas
condiciones de visibilidad a no ser que se suministre guia
adecuada por otros medios.

(2) Las luces de guia para maniobras en los puestos de
estacionamiento de aeronaves deben estar instaladas en el mismo
lugar que las senales del puesto de estacionamiento.

(3) Las luces de guia para el estacionamiento en los puestos de
estacionamiento de aeronaves que no sean las que indican una
posicion de parada, deben ser luces fijas de color amarillo, visibles
en todos los sectores dentro de los cuales esta previsto que
suministren guia. .

PM&M@&@&:@%%QE&AH@E&%@M% bé\ehtreab) e irdje v
BOLd¥ satidiA bbheD [estaE béparadals AaNint&ValosS ho BMpeRbi€sh7.5
m en las CUryRs DE1@@130J BREaTDES 1A5t9S. )

(5) Las luces que indiquen la posicion de parada deben ser luces fijas
unidireccionales de color rojo.

(6) La intensidad de las luces deben ser adecuada para las
condiciones de visibilidad y luz ambiente en que se prevea utilizar
el puesto de estacionamiento de aeronaves.

(7) El circuito de las luces deben ser tal que las mismas se enciendan
para indicar que un puesto de estacionamiento de aeronaves esta
en uso y se apaguen para indicar que no lo esta.

(gg) Luces de punto de espera en la via de vehiculos.

(1) Se debe proporcionar luces de punto de espera en la via de
vehiculos en todo punto de espera en la via asociado con una pista
que se prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor de 550 m.

(2) Las luces de punto de espera en la via de vehiculos se debe
instalar al lado de la sefial de punto de espera, a 1.5 (x 0.5 m) de
uno de los bordes de la via de vehiculos, es decir, a la izquierda o
a la derecha segun corresponda de acuerdo con los reglamentos
de transito terrestre.

(3) Las luces de punto de espera en la via de vehiculos constaran de:
(i) un semaforo controlable rojo (pare) y verde ( siga); o
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(ii) una luz roja de destellos.

(4) El haz luminoso del punto de espera en la via de vehiculos debe
ser unidireccional y debe estar alineado de modo que la luz pueda
ser vista por el conductor de un vehiculo que este acercandose al
punto de espera.

(5) La intensidad del haz debe ser adecuada a las condiciones de
visibilidad y luz ambiente en las cuales se prevé utilizar el punto de
espera, pero no debe deslumbrar al conductor.

(6) La frecuencia de los destellos de la luz roja de destellos debe ser
de 30 a 60 por minuto.

SECCION 14.44 LETREROS.

(a) Los letreros deben ser letreros fijos o letreros de mensaje variable y se

PEF@E’?;" Q%E?E’ﬁ{’a(?ﬂ@i%@ e, 'Eﬂrﬁt'fﬁ'ﬁ *ﬁrﬁ‘i‘}ﬁ“a

dana_ in rma zamiento 0 t|no ufaren el

GHed &R%Me% Rl bl br S%Qé’rf%r EOEEQHA de
satisfacer los req@sltis @UMBE dBH'a 2eéeidn 14.67.

(b) Debe proporcionarse un letrero de mensaje variable cuando:

(1) la instruccién o informacion que se presenta en el letrero es
pertinente solamente durante un periodo determinado; o

(2) es necesario presentar en el letrero informacion predeterminado
variable, para cumplir con los requisitos del literal (a) de la Seccién
14.67.

(c) Los letreros deben ser frangibles. Los que estén situados cerca de una
pista o de una calle de rodaje deben ser lo suficientemente bajos
como para conservar la distancia de proteccion respecto a las hélices
y las barquillas de los reactores. La altura del letrero instalado no debe
sobrepasar la dimension que figura en la columna apropiada de la
tabla 6-4.
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Tabla 6-4
Distancias relativas al emplazamiento de los letreros
de guia para el rodaje, incluidos los letreros de salida de pista.

Altura de letrero (mm) Distancia Distancia
perpendicular perpendicular
desde desde

el borde definido | el borde definido
del pavimento de la| del pavimento

calle de rodaje de la
hasta el pista hasta el
Numero Placa frontal Instalado | borde mas cercano borde mas
De Indicacion (min.) (max.) del letrero cercano del
clave letrero
162 200 400 700 5-11m 3-10m

PUBLICRDO ENSBACETAOFICIAL- BDE LA REPUBLICA
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(d) Los letreros deben ser rectangulares, tal como se indica en las Figuras
6-25 y 6-26, con el lado mas largo en posicion horizontal. Los unicos
letreros de color rojo en el area de movimiento deben ser los letreros con
instrucciones obligatorias.

(e) Las inscripciones de los letreros deben ser conformes a las
disposiciones de apéndice 3.

(f) Los letreros deben estar iluminados de conformidad con las
disposiciones del apéndice 3, cuando se prevea utilizarlos en los
siguientes casos:

(1) En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de
800m; o

(2) Durante la noche, en pistas de vuelo por instrumentos; o

(3) Durante la noche, en pistas de vuelo visual cuyo numero de clave
sea 304.

(g) Los letreros deben ser retrorreflectantes o iluminados de conformidad
con las disposiciones del Apéndice 3, cuando se prevea utilizarlos
durante la noche en pistas de vuelo visual cuyo numero de clave sea 1 0
2.
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(h) Los letreros de mensaje variable deben presentar la placa frontal sin
ningun mensaje cuando no estén en uso.

(i) Los letreros de mensaje variable, en caso de falla, no deben
proporcionar informacion que pueda inducir a un piloto o conductor de
vehiculo a efectuar una maniobra peligrosa.

() El intervalo de tiempo para cambiar de un mensaje a otro en un letrero
de mensaje variable debe ser lo mas breve posible y no exceder de 5
segundos.

(k) Letreros con instrucciones obligatorias.

(1) Se debe proporcionar letreros con instrucciones obligatorias para
identificar el lugar mas alla del cual, una aeronave en rodaje o un
vehiculo, no debe proseguir a menos que lo autorice la torre de
control de aerédromo.

PEBENGAIDS [Bieo\CoM Ansiapciopss (bligatoresP debenC sstar
Q‘ES#E@I’—% de

BOLYBNR 19 ioReeiofdg pista
punto de esﬁﬁé PE % Eso& trgﬁé e punto de espera de
la pista, los d ia de vehiculos, y los
letreros de PROHIBIDA LA ENTRADA.

(3) Las sefiales de punto de espera de la pista, configuracion A, se
deben complementar con un letrero de designacion de pista en la
intersecciéon de calle de rodaje/pista o en la interseccion de
pista/pista.

(4) Las sefales de punto de espera de la pista configuracion B, se
deben complementar con un letrero de punto de espera Categoria |,
Il o lll.

(5) Las senales de punto de espera de la pista, configuracion A en un
punto de espera de la pista establecido de conformidad con el literal
(@), numeral (2) de la seccion 14.33 de esta Regulacion, se deben
complementar con un letrero de punto de espera de la pista.

(6) Los letreros de designacion de pista en una interseccion de calle de
rodaje/pista deben complementarse con un letrero de emplazamiento
que se colocara en la parte, la mas alejada de la calle de rodaje,
segun corresponda.

(7) Se debe proporcionar un letrero de prohibida la entrada cuando no
este autorizada la entrada a la zona en cuestion.

(8) Se debe colocar un letrero de designacion de pista en las
intersecciones de calle de rodaje /pista en las intersecciones de
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pista/pista, a cada lado de la sefal de punto de espera de la pista, de
forma que se vea de frente al aproximarse a la pista.

(9) Se debe instalar un letrero de punto de espera de categoria de CAT
[, I o lll a cada lado de la sehal de punto de espera de la pista, de
modo que se vea de frente al aproximarse al area critica.

(10) Se debe colocar un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA al
comienzo de la zona a la cual no esté autorizada la entrada, a cada
lado de la calle de rodaje vista desde la perspectiva del piloto.

(11) Se debe colocar letrero de punto de espera de la pista, a cada lado
del punto de espera de la pista establecido de conformidad con el
literal (a), numeral (2) de la seccion 14.33 de esta Regulacion, de
modo que se vea de frente al aproximarse a la superficie limitadora
de obstaculos o al area critica/sensible ILS segun corresponda.

IQLZ_} Los letreros con instrucciones obligatorias deben consistir en una
Bihdéripditie) dn bidrdd(ebbré\idadd fold) L DE LA REPUBLICA
BIG)L Ly ibeip¢ioh defunietiefoLde desigmacidadista debelrebisidiik en
las  designagignese ¥ difecgiones yorrespegdientes de la pista
intersecada, correctamente orientadas con respecto a la posicion
desde la que se ve el letrero; pero si el letrero de designacion de
pista esta instalado en las proximidades de un extremo de pista debe
indicarse unicamente la designacion de pista del extremo en

cuestion.

(14) La inscripcion de los letreros de punto de espera de categorias I, Il o
Il o de categoria II/lll debe consistir en el designador de pista
seguido de CAT I, CAT I, CAT Il o CAT II/lll, segun corresponda.

(15) La inscripcion del letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA debe
corresponder a lo indicado en la Figura 6-25.

(16) La inscripcion de los letreros de punto de espera de la pista
instalados en un punto de espera de la pista debe consistir en la
designacion de la calle de rodaje y un numero.

(17) Donde sea apropiado, se deben usar las siguientes inscripciones o

simbolos:

Inscripcién /simbolo finalidad

Designacion de extremos Para indicar todo punto de es

de pista pera de la pista situado en un
extremo de la pista.

Designacion de ambos Para indicar todo punto de
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Extremos de una pista

Espera de la pista emplazado
En otras intersecciones de
Calle de rodaje/pista o
Intersecciones pista/pista

25 CAT | ( Ejemplo)

Para indicar un punto de espe-
ra de la pista de Categoria |
En el umbral de la pista 25.

25 CAT Il (Ejemplo)

Para indicar un punto de espera
de la pista de Categoria I
En el umbral de la pista 25.

Para indicar un punto de

. Espera de la pista
25 CATIII (Ejemplo) Categoria 1l en el umbral
a1 —Delapista 25.
PUBLICADO ENGACETA I-’:LaIlé-\LIMEalr/—\d'ﬁtl-’HRb. (rY
BOL

|§/5A&Lﬁ|y@ g‘%g" EZUEIEApbta 326313 DEnsEECHé\

TUE»R@BEO@)O@!I en el umbral

De la pista 25.

Simbolo de PROHIBIDA
LA
ENTRADA

Para indicar que la entrada
A un area esta prohibida.

B2(Ejemplo)

Para indicar todo punto Establecido
de conformidad con 3.11.3De
espera de pista
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LADO IZQUIERDO

B 25-07

BiPLAZAMIEN TOVDESIGHACION DE PISTA

PUNTO DE ESFERADE LAPISTA

A 25

BiPLAZAMIEN TO/DESIGHACION DE

PROHIBIDA LA ENTRADA

LADO DERECHO

25-07 B

DESIGHACION DE PISTA/BWMP LAZAWMIENTO

25 CAT I

DESIGNACION DE PISTA
PUNTO DE ESPERA DE CATEGORIA 1|

25 A

DESIGHACION DE PISTA/BWMPLAZAMIENT O

Fig. 6.25 Letrero con instrucciones obligatorias
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LADO IZQUIERDO LADO DERECHO

DIRECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION

<APRON|

EMPLAZAMIENTO/DIRECCION

EMPLAZAMIENTO/PISTA LIBRE PISTA LIBRE/EMPLAZAMIENTO

<G RG2 G- G2~

SALIDADE PISTA

SALIDADE PISTA

cH B>

EMPLAZAMIENTO  pIRECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION/DIRECCION

vD|«C|<E[FJ D7 C~>|EN]

DIRECCION/DIRECCION/DIRECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION/DIRECCION/DIRECCION

<2500m 2500m->

DESPEGUE DESDE INTERSECCION

Fig. 6.26 Letrero de Informacion
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CATEGORIAI 4
CATEGORIAI
| CATEGORIAII

|

OPERACIONES EN PISTAS DE DESPEGUE, DE VUELO VISUAL, O QUE NO SON DE PRECISION

27TCATI
A

N

27 CAT II
A

27 A B8
27CATI M

27 A B
A .

Nota: La distancia X se obtiene de la Tabla 3-2. La distancia ¥ se establece y mide desde el borde del drea criticassensible del ILS/MLS.

Fig. 6.27 Ejemplo de los Letreros de las intersecciones de las calles de rodaje/pista




i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

(I) Letreros de informacién

(1) Se debe proporcionar un letrero de informacion cuando sea
necesario desde el punto de vista de las operaciones identificar por
medio de un letrero un emplazamiento especifico o proporcionar
informacion de encaminamiento (direccion o destino).

(2) Los letreros de informacion deben comprender lo siguiente:
direccién, emplazamientos, destino, salida de pista, pista libre y
despegue desde interseccion.

(3) Se debe proporcionar un letrero de salida de pista cuando sea
necesario desde el punto de vista de las operaciones identificar una
salida de pista.

(4) Se debe proporcionar un letrero de pista libre cuando la calle de
rodaje de salida no cuente con luces de eje de calle de rodaje y sea
necesario indicar al piloto que abandona una pista. cual es la

PU%%@Q&%MEEA | Eriticd/seHsitié) ﬁfléPdJBhlbﬁékion
BOL d&l/kbrté inferiotde/[ad&petieie AeNranSigion Iriternzi-de [estbs/dos
elementos elgyerssteriat eleiade dskeiodela pista.

(5) Debe proporcionarse un letrero de despegue desde interseccion
cuando sea necesario, desde el punto de vista de las operaciones,
indicar el recorrido de despegue disponible (TORA) restante para los
despegues desde interseccion.

(6) Cuando la Autoridad Aeronautica lo requiera, deben proporcionarse
letreros de destino para indicar la direccion hacia un destino
particular en el aerédromo, tales como &rea de carga, aviacion
general, etc.

(7) Se deben proporcionar letreros combinados que indiquen el
emplazamiento y la direccion, cuando dichos letreros se utilicen para
suministrar informacién de direccibn o destino antes de una
interseccion de calle de rodaje.

(8) Se deben proporcionar letreros de direccién cuando sea necesario
desde el punto de vista de las operaciones identificar la designacién
y la direccion de las calles de rodaje en una interseccion.

(9) Debe proporcionarse un letrero de emplazamiento en un punto de
espera intermedio.

(10) Se debe proporcionar un letrero de emplazamiento junto con todo

letrero de designacion de pista, excepto en una interseccion
pista/pista.
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(11) Se debe proporcionar un letrero de emplazamiento junto con todo
letrero de direccidn, Excepto cuando mediante un estudio
aeronautico se demuestre que es innecesario.

(12) Se deben colocar letreros de emplazamiento para identificar a las
calles de rodaje que salen de una plataforma o las calles de rodaje
que se encuentran mas alla de una interseccion.

(13) Se debe indicar utilizando una barrera, un letrero de direccién u
otra ayuda, visual adecuada Cuando una calle de rodaje termina en
una interseccion en forma de “T “.

(14) A excepcion de lo especificado en el numeral (17) y (25) los
letreros de informacion se deben colocar en el lado izquierdo de la
calle de rodaje, de conformidad con la tabla 6-4.

(15) Se deben colocar letreros de informacion en toda la interseccion de
calle de rodaje antes de la interseccion y en linea con la seial de

PUBLiHtefSetcidnlde cale Bl odapé: ICIAL DE LA REPUBLICA
BO6) \CadnbaNa hxya\/sefdt de bntérshitiGD de3da)lé) &e HedaieAlos

_ letreros se ingtatararpomeyminimes: 2008, ,

(i) 60 m. del eje de la calle de rodaje intersecada cuando el nimero de
clavesea364;y

(i) 40 m como minimo cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(17) Los letreros de salida de pista se deben colocar en el mismo lado
de la salida (izquierda o derecha), y se ubicaran de conformidad
con la tabla 6-4.

(18) Los letreros de salida de pista se deben colocar antes del lugar de
salida de pista, a una distancia del punto tangencial con la salida
de:

(i) 60 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;y
(ii) 30 m cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(19) Se deben colocar letreros de pista libre por lo menos en uno de los
lados de la calle de rodaje. La distancia entre el letrero y el eje de la
pista no debe ser inferior al mayor de los valores siguientes:

(i) La distancia entre el eje de la pista y el perimetro del area
critica/sensible ILS.

(i) La distancia entre el eje de la pista y el borde inferior de la
superficie de transicion interna.

(20) Cuando se proporcionen letreros de emplazamiento de calle de
rodaje junto con los letreros de pista libre, se deben colocar junto al
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letrero de pista libre en el lado mas alejado con respecto a la calle
de rodaje.

(21) El letrero de despegue desde interseccion se debe colocar en el
lado izquierdo de la calle de rodaje de entrada a la pista. La
distancia desde el letrero hasta el eje de la pista no debe ser
inferior a:

(i) 60 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;y
(ii) 45 m cuando el numero de clave sea 1 6 2.

(22) Los letreros de emplazamiento de calle de rodaje que se instalen
junto con letreros de designaciéon de pista, se deben colocar en
el lado mas alejado con respecto a la calle de rodaje.

(23) Los letreros de destino no deben colocarse junto con letreros de
emplazamiento o direccion.

8@ Los letreros de informacion que no sean de emplazamiento no se
PUBLA668RESIdebY jimd-dridtferbaFdénlinétrleBiohés bisigatiaad CA
B@b) \UssH el GeEdivdeditinglas g\ balte@d D Btfas [Byudas Vislsales

apropiadas)) gue) secititice/g parapjgentifieas una interseccion en
forma de “T” deben colocarse en el lado de la interseccion que este
frente a la calle de rodaje.

(26) Los letreros de informacion que no sean de emplazamiento deben
consistir en inscripciones en negro sobre fondos amarillos.

(27) Los letreros de emplazamiento deben consistir en inscripciones en
amarillo sobre fondo negro y cuando se trata de un solo letrero,
debe tener un borde en amarillo.

(28) Las inscripciones de los letreros de salida de pista deben consistir
en el designador de la calle de rodaje de salida y una flecha que
indique la direccidén que se ha de seguir.

(29) Las inscripciones de los letreros de pista libre deben sefialar el
punto de espera de la pista, configuracion A, como se ilustra en la
Figura 6-26.

(30) Las inscripciones de los letreros de despegue desde interseccion
deben contener un mensaje numérico que indique el recorrido de
despegue disponible restante en metros, mas una flecha con la
colocacién y orientacion pertinentes, que indique la direccion de
despegue, como se ilustra en la Figura 6-26.

(31) Las inscripciones de los letreros de destino deben contener un
mensaje con letras, letras y numeros o numeros que identifiquen el
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destino, mas una flecha que indique la direccion que se ha de
seguir, como se ilustra en la Figura 6-26.

(32) Las inscripciones de los letreros de direccion deben contener un
mensaje con letras o letras y numeros que identifiquen las calles de
rodaje, mas una flecha o flechas con la orientacién pertinente,
como se ilustra en la Figura 6-26.

(33) La inscripcién de todo letrero de emplazamiento debe contener la
designacion de la calle de rodaje, pista u otra superficie
pavimentada en la que se encuentre o esté entrando la aeronave,
y no debe tener flechas.

(34) Cuando sea necesario identificar cada uno de una serie de puntos
de espera intermedios en una misma calle de rodaje, el letrero de
emplazamiento debe incluir la designacién de la calle de rodaje y
un numero. .

Pl3B)LEuans s Nitlioah bretrérde Fdé- bivpl&2Bmients le6H Blréfob\ de
BOLIVieReiGNA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(i) todos log)detreros)der dipgeeiom@uegpgiquen viraje hacia la
izquierda se deben colocar al lado izquierdo de los letreros de
emplazamientos y todos los letreros de direccion que indiquen
viraje hacia la derecha se deben colocar al lado derecho de los
letreros de emplazamiento, excepto cuando se trate de una
interseccion con calle de rodaje, el letrero de emplazamiento
puede, colocarse al lado izquierdo.

(ii) los letreros de direccion se deben colocar de manera que la
direccion de las flechas varie con respecto a la vertical segun la
desviacién que siga la calle de rodaje pertinente;

(iii)se debe colocar un letrero de direccion apropiado junto al
letrero de emplazamiento, cuando la calle de rodaje en cuestién
cambie significativamente de direccion después de la
interseccion; y

(iv)en los letreros de direccion adyacentes se debe trazar una
linea vertical negra entre ellos, como se ilustra en la Figura
6-26.

(36) Las calles de rodaje se identificaran con un designador que
consista en una letra, varias letras o bien, una o varias letras
seguidas de un numero.
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(37) Las calles de rodaje, no se deben designar con las letras “I”, “O” y
“X” ni las palabras “interior” y “exterior”, a fin de evitar confusion con
los numeros, 1, 0 con la sefal de zona cerrada.

(38) El uso de numero solamente en el area de maniobras se debe
reservar para la designacion de pistas.

(m)Letreros de punto de verificacién del VOR en el aerédromo
(1) El letrero de punto de verificacion del VOR en el aerédromo se debe
colocar lo mas cerca posible del punto de verificacion, de forma que
las inscripciones resulten visibles desde el puesto del piloto de una
aeronave que se encuentre debidamente situada sobre la sefal del
punto de verificacion del VOR en el aerédromo.

(2) Los letreros de punto de verificacion del VOR en el aerédromo

deben consistir en una inscripcidon en negro sobre fondo amarillo.

Séhgs inscripciones de los letreros de punto de verificacion del VOR

P deporidérabuha de ki knddtasd- A U8 B iAGicaR én 1a
BOLFgia ba28 anldqueENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

NN N A AOATILIDDE NN

06 DE ‘E’éqhhéDEH?ewgu%ogl?e identifica el lugar

VOR como punto de verificacion del VOR

Es un ejemplo de la radiofrecuencia del VOR

116.3 o

en cuestion;

Es un ejemplo de la marcacion del VOR,
147" redondeada al grado mas cercano, e indica

la marcacion que debe obtenerse en el punto
de verificacion del VOR

Es un ejemplo de la distancia en millas
4,3 NM marinas hasta un DME de emplazamiento
comun con el VOR en cuestion.
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VOR 116,3 147° |--oooeeeee. VOR 116,3
147°

(A) (B)
Cuando no existe un DME de emplazamiento comun con &l VOR

VOR 116,3 147° 4,3nM ||VOR 116.,3
147° 4, 3NM

(<) (D)
Cuando existe un DME de emplazamiento comin con e VOR

BOE1 7 ARARIA 9B EUlie AP AON @368 81 ol Herodompi A
(q) Letreros de idergiﬁcaDc%n(%ce:ggrg roEmc[))sE 2008.

(1) Un aerodromo que no cuente con otros medios suficientes de
identificacion visual debe estar provisto de un letrero de
identificacion de aerodromo.

(2) El letrero de identificacion de aerédromo debe colocarse de modo
que pueda leerse desde todos los angulos sobre la horizontal.

(3) El letrero de identificacion de aerédromo debe consistir en el
nombre del mismo.

(4) El color que se escoja para el letrero debe ser suficientemente
perceptible sobre el fondo en que se presenta.

(5) Los caracteres no deben tener menos de 3 m de altura.

(r) Letreros de identificacion de los puestos de estacionamientos de
aeronaves.

(1) La sefial de identificacion de puesto de estacionamiento de
aeronaves debe estar complementada con un letrero de
identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves.

(2) La senal de identificacion de puesto de estacionamiento de
aeronaves debe colocarse de tal manera que sea claramente
visible desde el puesto del piloto de la aeronave antes de entrar en
dicho puesto.
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(3) El letrero de identificacion de puesto de estacionamiento de
aeronaves debe consistir en inscripciones negras sobre fondo
amarillo.

(s) Letrero de punto de espera en la via de vehiculos

(1) Deben proporcionarse letreros de punto de espera en la via de
vehiculos, en todos los puntos de entrada de la via a una pista.

(2) Los letreros de punto de espera en la via de vehiculos se deben
emplazar a 1,5 m del borde del lado derecho de la via, en el lugar de
punto de espera.

(3) El letrero de punto de espera en la via de vehiculos debe consistir
en inscripciones en blanco sobre fondo rojo.

(4) Las inscripciones que figuran en los letreros de punto de espera en
la via de vehiculos deben estar redactadas en castellano, las
mismas deben indicar los siguientes datos:

PU%IGA@@.&N@A&&%@FICIAL DE LA REPUBLICA
BOL(iY sdahadlgorrespafidaiEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(A) un reqypsifgdergbtenspputorzacion HEC: ¥

(B) un designador de emplazamiento.
(5) Los letreros de punto de espera en la via de vehiculos previstos para
uso nocturno deben ser retrorreflectantes o deben estar iluminados.

SECCION 14.45 BALIZAS

(a) Las balizas frangibles.
Deben ser balizas fragiles las que estén situadas cerca de una pista o
calle de rodaje deben ser lo suficientemente bajas como para
conservar la distancia de seguridad respecto a las hélices y las
barquillas de los reactores.

(b) Balizas de borde de pistas sin pavimentar
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(1) Cuando los limites de una pista sin pavimentar no estén claramente
indicados por el contraste de su superficie con el terreno adyacente,
debe instalarse balizas previo analisis por parte de la Autoridad
Aeronautica.

(2) Cuando existan luces de pista de balizas deben montarse en los
dispositivos luminosos. Cuando no haya luces, deben disponerse
balizas planas, de forma rectangular o conica, de modo que delimiten
claramente la pista.

(3) Las balizas planas rectangulares debe tener las dimensiones
minimas de 1 m por 3 m y deben colocarse de modo que su lado
mas largo, sea paralelo al eje de la pista. Las balizas conicas deben
tener una altura que no exceda de 50 cm.

(c) Balizas de borde de zona de parada
bé@ eben instalarse balizas de borde de zona de parada cuando la
P Kefibls) de Neste\kand Md el @déthqlidE clafamértd &8 lerteno
BOLa%aRIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(2) Las balizas g @Ej@@r{gg@g?mgrag@@_deben diferenciarse

suficientemente de todas las senales de borde de pista que se
utilicen, para asegurar que no puedan confundirse.
(d) Balizas de borde de calle de rodaje:

(1) Deben proporcionarse balizas de borde de calle de rodaje en
aquellas cuyo numero de clave sea 1 6 2 y en aquellas que no
estén provistas de luces, de eje o de borde, de calle de rodaje o de
balizas de eje de calle de rodaje.

(2) Las balizas de borde de calle de rodaje, deben instalarse por lo
menos en los emplazamientos en los que, se instalen luces de
borde de calle de rodaje.

(3) Las balizas de borde de calle de rodaje deben ser de color azul
retrorreflectante.

(4) La superficie sefalizada debe ser vista por el piloto como un
rectangulo y su area minima visible debe ser de 150 cm2.

(5) Las balizas de borde de calle de rodaje debe ser frangibles. Su
altura debe ser tan escasa que puedan franquearla las hélices y las
barquillas de los motores de aeronaves de reaccion.

(e) Balizas de eje de calle de rodaje

(1) Deben proporcionarse balizas de eje de calle de rodaje en aquellas

cuyo numero de clave sea 1 6 2 y en aquellas que no estén
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provistas de luces de eje o de borde de calle de rodaje, o de
balizas de borde de calle de rodaje.

(2) Deben proporcionarse balizas de eje de calle de rodaje en aquellas
cuyo numero de clave sea 3 6 4 y en aquellas que no estén
provistas de luces de eje de calle de rodaje, siempre que sea
necesario mejorar la guia proporcionada por las sehales de eje de
calle de rodaje.

(3) Deben instalarse balizas de eje de calle de rodaje, en el mismo
lugar en que se hubieran colocado las luces de eje de calle de
rodaje.

(4) Las balizas de eje de calle de rodaje deben emplazarse
normalmente en las sefales de eje de calle de rodaje, y si ello no
fuera posible, deben desplazarse a una distancia que no exceda de
30 cm.

P3RS huias bl & debchite @ Hoddd- detert-LeRbirdAaiidéidhtes
BOL#¥ édtrAerde DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(6) La superﬂmgge[g@l@@;a]-gfg)g@@En%t@(pgr eI plloto como un

rectangulo y su area minima visible debe ser de 20 cm?.

(7) las balizas de eje de calle de rodaje deben estar disefiadas y
montadas de manera que puedan resistir el paso de las ruedas de
una aeronave sin que éste ni las balizas sufran dafos.

(i) Balizas de borde de calle de rodaje sin pavimentar

(8) Deben instalarse balizas, cuando una calle de rodaje sin
pavimentar no este claramente indicada por el contraste de su
superficie con el terreno adyacente.

(9) Cuando existan luces de calle de rodaje, las balizas deben
montarse en los dispositivos luminosos. Deben disponerse balizas
conicas, cuando no haya luces de calle de rodaje.

(i) Balizas delimitadoras

(10)Se deben instalaran balizas delimitadoras a lo largo de los limites
del area de aterrizaje con un espaciado no mayor de 200 m si se
usan balizas del tipo indicado en la Figura 6-29, o con un
espaciado de 90 m aproximadamente, si se usan balizas conicas
con una baliza en cada angulo.

(11)Las balizas delimitadoras deben ser de forma similar a la indicada
en la Figura 6-29, o de forma cénica cuyas dimensiones minimas
sean de 50 cm. de alto y 75 cm. de diametro en la base.
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(12)Las balizas deben ser de un color que contraste con el fondo
contra el cual se hayan de ver. Debe usarse un solo color, el
anaranjado o el rojo, o dos colores que contraste con el fondo,
anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco, siempre que tales
colores no se confundan con el fondo.

Iy

PUBLICAD c ‘PUBLICA

BOLIVARI/ < JE FECHA
| 1m

Fig. 6-29 Baliza delimitadora

CAPITULO G

AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS Y ZONAS DE
USO RESTRINGIDO

SECCION 14.46 OBJETOS QUE DEBEN SER SENALADOS O

ILUMINADOS.

(a) Debe senalarse o iluminarse todo obstaculo fijo que sobresalga de una
superficie de ascenso en el despegue, dentro de la distancia
comprendida entre 3000 m. del borde interior de la superficie de
ascenso en el despegue y debe iluminarse si la pista se utiliza de
noche, excepto que:

(1) Pueda omitirse cuando el obstaculo esté apantallado por otro
obstaculo fijo;

(2) Pueda omitirse el sefialamiento cuando el obstaculo esté iluminado
de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad Tipo A
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indicada en la Tabla 7-3, y su altura por encima del nivel de la
superficie adyacente no exceda de 150 m,;

(3) Pueda omitirse el sefialamiento cuando el obstaculo esté
iluminado de dia por luces de alta intensidad; y

(4) Pueda omitirse la iluminacidon si el obstaculo es un faro y un
estudio aeronautico demuestra que la luz que emite es suficiente.

(b) Debe senalarse todo objeto fijo, que no sea un obstaculo, situado en la
proximidad de una superficie de ascenso en el despegue y debe
iluminarse si la pista se utiliza de noche, si se considera que el
sefalamiento y la iluminacién son necesarios para evitar riesgos de
colision, salvo que el sefialamiento puede omitirse cuando:

(1) El objeto esté iluminado de dia por luces de obstaculos de mediana
intensidad Tipo A, y su altura por encima del nivel de la superficie
adyacente no exceda de 150 m;

PR @M&Mul@rﬁ%ﬂ%@ﬁé%m&% bé\ JBEBAURE Idealta
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(c) Se debe senalao@q:g@t@@cp@gng@Eog@@gga de una superficie

de aproximacion o de transicion, dentro de la distancia comprendida

entre 3000m y el borde interior de la superficie de aproximacion, y se

iluminara si la pista se utiliza de noche, salvo que:

(1) el sefalamiento y la iluminacion pueden omitirse cuando el
obstaculo esté apantallado por otro obstaculo fijo;

(2) puede omitirse el sefalamiento cuando el obstaculo esté
iluminado de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad
de Tipo A y su altura por encima del nivel de la superficie
adyacente no exceda de 150 m.

(3) puede omitirse el sefalamiento cuando el obstaculo esté iluminado
de dia por luces de alta densidad; y

(4) puede omitirse la iluminacion si el obstaculo es un faro y un estudio
aeronautico demuestra que la luz que emite es suficiente.

(d) Debe sefialarse todo obstaculo fijjo que sobresalga de una superficie
horizontal y debe iluminarse, si el aerédromo se utiliza de noche,
excepto que:

(1) El sefalamiento y la iluminaciéon pueden omitirse cuando:

(i) El obstaculo esté apantallado por otro obstaculo fijo; o
(i) Se trate de un circuito muy obstaculizado por objetos
inamovibles o por prominencias del terreno, y se hayan
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establecido procedimientos para garantizar margenes
verticales seguros por debajo de las trayectorias de vuelo
prescritas;

(i) Un estudio aeronautico demuestre que el obstaculo no tiene
importancia para las operaciones.

(2) puede omitirse el senalamiento cuando el obstaculo esté iluminado
de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad Tipo A y su
altura por encima del nivel de la superficie adyacente no exceda de
150 m.;

(3) puede omitirse el senalamiento cuando el obstaculo esté iluminado
de dia por luces de alta intensidad; y

(4) puede omitirse la iluminacion si el obstaculo es un faro y un estudio
aeronautico demuestra que la luz que emite es suficiente.

( I2)Se debe sefalar cada uno de los obstaculos fijos que sobresalgan por
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(f) Los vehiculos Dgtrmo%opuw@qag exglysion de las aeronaves

que se encuentren en el area de movimiento de un aerédromo, se
consideran como obstaculos y se deben sefalar en consecuencia,
debiendo iluminarse si los vehiculos y el aerédromo se utilizan de
noche en condiciones de baja visibilidad.

(g) Se deben senalar las luces aeronauticas elevadas que estén dentro
del area de movimiento, de modo que sean bien visibles durante el
dia. No se deben instalar luces de obstaculos en luces elevadas de
superficie o letreros en el area de movimiento.

(h) Se deben senalar todos los obstaculos situados dentro de la distancia
especificada en la Tabla 4-2, columnas 11 6 12, con respecto al eje de
una calle de rodaje, de una calle de acceso a una plataforma o de una
calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves y se
deben iluminar si la calle de rodaje o alguna de esas calles de acceso
se utiliza de noche.

(i) Deben sefalarse e iluminarse los obstaculos mencionados en la
Seccion 14.39, excepto que puede omitirse el sefialamiento cuando el
obstaculo esté iluminado de dia por luces de obstaculos de alta
intensidad.

() Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos que
atraviesen wun rio, un valle o una carretera deben sefalarse y sus
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torres de sostén sefalarse e iluminarse si un estudio aeronautico
indica que las lineas eléctricas o los cables pueden constituir un
peligro para las aeronaves, salvo que el sefialamiento de las torres de
sostén puede omitirse cuando estén iluminadas de dia por luces de
obstaculos de alta intensidad.

(k) Cuando se haya determinado que es preciso sefalizar una linea
eléctrica elevada, cable suspendido y otros y no sea factible instalar
las senales en la misma linea o cable, en las torres de sostén deben
colocarse luces de obstaculos de alta intensidad Tipo B.

SECCION 14.47  SENALAMIENTO DE OBJETOS.

(a) Generalidades
(1) Se deben usar colores para senalar todos los objetos fijos que
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(2) Todos los objetos moviles considerados obstaculos se deben
sefalar, bien sea con colores o con banderas.
(b) Uso de colores
(1) Todo objeto debe indicarse por un cuadriculado en colores si su
superficie no tiene practicamente interrupcion y su proyeccién en
un plano vertical cualquiera es igual a 4,5 m o mas en ambas
dimensiones. El cuadriculado debe estar formado por rectangulos
cuyos lados midan 1,5 m. como minimo y 3 m. como maximo,
siendo del color mas oscuro los situados en los angulos. Los
colores deben contrastar entre ellos y con el fondo sobre el cual
hayan de verse. Deben emplearse los colores anaranjado y
blanco, o bien rojo y blanco, excepto cuando dichos colores se
confundan con el fondo véase fig. 7-1.
(2) Todo objeto debe senalarse con bandas de color alternas que
contrasten:
(i) si su superficie no tiene practicamente interrupcion y una de
sus dimensiones, horizontal o vertical, es mayor de 1,5 m,
siendo la otra dimension, horizontal o vertical, inferior a 4,5 m; o
(i) si tiene configuracion de armazon o estructura, con una de sus
dimensiones, horizontal o vertical, superior a 1,5 m.
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(3) Las bandas deben ser perpendiculares a la dimensién mayor y
tener un ancho igual a 1/7 de la dimension mayor a 30 m, tomando
el menor de estos valores. Los colores de las bandas deben
contrastar con el fondo sobre el cual se hayan de ver. Deben
emplearse los colores anaranjado y blanco, excepto cuando dichos
colores no se destaquen contra el fondo. Las bandas de los
extremos del objeto deben ser del color mas oscuro, segun las

Figuras 7-1y 7-2.

24,5 m—]

"

%
3

le—— <asm—» le—>1,5m—»]

[ Blanco
B Anaranjado o rojo

Fig. 7-1 Configuraciones Basicas del sefialamiento de Obstaculos

(4) Todo objeto debe colorearse con un solo color bien visible si su
proyeccidn en cualquier plano vertical tiene ambas dimensiones
inferiores a 1,5 m. Debe emplearse el color anaranjado o el rojo,
excepto cuando dichos colores se confundan con el fondo.

(5) Cuando se usen colores para senalar objetos méviles debe usarse
un solo color bien visible, preferentemente rojo o verde amarillento
para los vehiculos de emergencia y amarillo para los vehiculos de
servicio.
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TABLA 7-1. ANCHO DE LAS BANDAS DE SENALAMIENTO

La dimension

mayor

Mas de Sin exceder de Ancho de la banda

1,6m 210 m 1/7 de la dimensién mayor
210 m 270 m 1/9 “ “ “
270 m 330 m 1/11 “ “ “
330 m 390 m 1/13 “ “ “
390 m 450 m 1/15 “ “ “
450 m 510 m 117 “ “ “
510 m 570 m 1/19 “ “ “
570 m 630 m 1/21 “ “ “

(dPUssldebaliz@s EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
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deben coloc modo que definan la
forma gene ﬁe@fgovm%% ﬁe?ﬁg %mflcables en tiempo
despejado, desde una distancia de 1 000 m por lo menos, tratandose
de objetos que se vean desde el aire, y desde una distancia de 300
m tratandose de objetos que se vean desde tierra, en todas las
direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al
objeto. La forma de las balizas debe ser tan caracteristica como sea
necesario, a fin de que no se confundan con las empleadas para
indicar otro tipo de informacion, y no deben aumentar el peligro que
presenten los objetos que sefalen.

(2) Las balizas que se coloquen en las lineas eléctricas elevadas, cables
y otros, deben ser esféricas y de diametro no inferior a 60 cm.

(3) La separacion entre dos balizas consecutivas o entre una baliza y
una torre de sostén debe acomodarse al diametro de la baliza y en
ningun caso debe exceder de:

(i) 30 m para balizas de 60 cm. de diametro, aumentando
progresivamente con el diametro de la baliza hasta:

(i) 35 m para balizas de 80 cm. de diametro, aumentando
progresivamente hasta un maximo de:

(iii) 40 m para balizas de por lo menos 130 cm. de didmetro.
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Cuando se trate de lineas eléctricas, cables multiples y similares,
las balizas debe colocarse a un nivel no inferior al del cable mas
elevado en el punto sefalado.

(4) Las balizas deben ser de un solo color. Cuando se instalen balizas
de color blanco y rojo o blanco y anaranjado, las balizas deben
alternarse. El color seleccionado debe contrastar con el fondo
contra el cual se proyecte.

(e) Uso de banderas

(1) Las banderas utilizadas para sefalar objetos se deben colocar
alrededor de los mismos o en su parte superior, o alrededor de su
borde mas alto. Cuando se usen banderas para sefalar objetos
extensos o estrechamente agrupados entre si, se debe colocar por
lo menos cada 15m. Las banderas no deben aumentar el riesgo
que presente los objeto e se senalen.

P2 Bl bt dekl @é@&ﬁiﬁ@&aﬁ@ b kalaE dbjdteREfdd Rlebor ser

BOL¢vedirabas\de DE N dplledd)pdrAo Neri®s YBs querse-Eseh para
sefnalar objetas muviles depgoser cyadrasigg de 0,9 m de lado por
lo menos.

(3) Las banderas usadas para sefialar objetos deben ser totalmente de
color anaranjado o formado por dos secciones triangulares de color
anaranjado una blanca y la otra, o una roja y la otra blanca pero si
estos colores se confunden con el fondo deben usarse otros que
sean bien visibles.

(4) Las banderas que se usen para senalar objetos moéviles formaran
un cuadriculado cuyos cuadros no tengan menos de 0,3 m de lado.
Los colores de los cuadros deben contrastar entre ellos y con el
fondo sobre el que hayan de verse. Deben emplearse los colores
anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco, excepto cuando dichos
colores se confundan con el fondo.
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\aase
6.3.12

A Patron de la parte superiar
A" Patron de techo simple

B Superficie curva

C Armazon

Nota,— En los ejemplos anteriores, H es menor de 45 m.
Para alturas superioras a esta deben anadirse luces infermedias, como se muestra a continuacion.

5
= Ny

Espaciado de las luces (X) de conformidad con el Apéndice 6

Nz Numero de niveles de luces = N =Y (metros)
X (metros)

Fig. 7.2 Ejemplo de sefialamiento e iluminacion de estructuras elevadas
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SECCION 14.48  ILUMINACION DE OBJETOS.

Uso de luces de obstaculos

(a) La presencia de objetos que deban iluminarse, como se sefiala en el
literal (a) de esta seccion, se deben indicar por medio de luces de
obstaculos de baja, mediana o alta intensidad, o con una combinacién
de luces de estas intensidades.

(b) ElI empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto
tanto para uso diurno como nocturno. Dichas luces no deben producir
deslumbramiento.

(c) Deben utilizarse luces de obstaculos de baja intensidad, de Tipo A o
B de la Tabla 7-3, cuando el objeto es menos extenso y su altura por
encima del terreno circundante es menos de 45 m.

(d) Cuando el uso de luces de obstaculos de baja intensidad de Tipo A o

PBJEB}E_ I@NM@M@A@ &g mq@ammg@atﬁmiaﬁqpm ICA
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(e) Se debe disponglﬁdplgc&%-ggl%%%uBgdg(Bng intensidad de Tipo C
de la Tabla 7-3 en los vehiculos y otros objetos moviles, salvo las

aeronaves.

(f) Se debe disponer de luces de obstaculos de baja intensidad de Tipo
D en los vehiculos que han de guiar a las aeronaves, que se
identifican como “FOLLOW ME”.

(g) Las luces de obstaculos de baja intensidad de Tipo B de la Tabla 7-3
deben utilizarse solas o bien en combinacion con luces de obstaculos
de mediana intensidad de Tipo B de conformidad con el siguiente
literal (h),

(h) Deben utilizarse luces de obstaculos de mediana intensidad, Tipos A,
B o C, si el objeto es extenso o si la altura sobre el nivel del terreno
circundante excede de 45 m. Las luces de obstaculos de mediana
intensidad, Tipo A y C deben utilizarse solas, en tanto que las luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipo B, deben utilizarse solas o en
combinacion con luces de obstaculos de baja intensidad, Tipo B.

(i) Deben utilizarse luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo A, para
indicar la presencia de un objeto si su altura sobre el nivel del terreno
circundante excede de 150 m y estudios aeronauticos indiquen que
dichas luces son esenciales para reconocer el objeto durante el dia.
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(j) Deben utilizarse luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo B, para
indicar la presencia de una torre que soporta lineas eléctricas
elevadas, cables, cuando:

(1) un estudio aeronautico indique que esas luces son esenciales
para el reconocimiento de la presencia de lineas eléctricas, cables,
y otros elementos durante el dia ; o

(2) no se haya considerado conveniente instalar balizas en los
alambres, cables u otros.

(k) Cuando en opinion de la Autoridad Aeronautica, la utilizacion nocturna
de luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo A o B, o luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipo A puedan encandilar a los
pilotos en las inmediaciones de un aerédromo (dentro de un radio de
aproximadamente 10 000 m) o plantear consideraciones ambientales
significativas, debe proporcionarse un sistema doble de iluminacion de

Pb!%iéb@lﬁ@@éfé\' Sistelnfa T Aebd | Cstdr [AGmphesis-FdBiuted) de
B Qlistacoled Akl Altd ipterisidéd/ Dipo A N B.3® |08 ,de BbEaclids de

mediana intensidagh ETip- A SEgtR eorespemda para uso diurno y

crepuscular, y luces de obstaculos de mediana intensidad, Tipo B o C,

para uso nocturno.

() Emplazamiento de las luces de obstaculos
(1) Se debe disponer de una o mas luces de obstaculos de baja,

mediana o alta intensidad lo mas cerca posible del extremo
superior del objeto. Las luces superiores deben estar dispuestas de
manera que por lo menos indiquen los puntos de bordes mas altos
del objeto en relacién con la superficie limitadora de obstaculos.

(2) En el caso de chimeneas u otras estructuras que desempefian
funciones similares, las luces de la parte superior deben colocarse
a suficiente distancia de la cuspide, con miras a minimizar la
contaminacion véase fig. 7-2 'y 7-3.

(3) En el caso de torres o antenas senalizadas en el dia por luces de
obstaculos de alta intensidad con una instalacion superior a 12 m,
en la que no es factible colocar una luz de obstaculos de alta
intensidad en la parte superior de la instalacién, esta luz se
dispondra en el punto mas alto en que sea factible y, si es posible,
se instalara una luz de obstaculo de mediana intensidad, Tipo A,
en la parte superior.
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(4) En el caso de un objeto de gran extension o de objetos
estrechamente agrupados entre si, se deben disponer de luces
superiores por lo menos en los puntos o bordes mas altos de los
objetos mas elevados con respecto a la superficie limitadora de
obstaculos, para que definan la forma de extensiones generales
del objeto. Si éste presenta dos o mas bordes a la misma altura,
se debe senalar el que se encuentre mas cerca del area de
aterrizaje. Cuando se utilicen luces de baja intensidad, se
espaciaran a intervalos longitudinales que no excedan de 45 m.
Cuando se utilicen luces de mediana intensidad, se espaciaran a
intervalos longitudinales que no excedan de 900 m.

(5) Cuando la superficie limitadora de obstaculos en cuestion sea
inclinada y el punto mas alto del objeto que sobresalga de esta
superficie no sea el punto mas elevado de dicho objeto, deben

PUBdLif&ﬁ\Q@ B faddsE dé\ dbdtdéul & adiefonatdsFenFaY Blidto Anas
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(6) Cuando la presspcia) derUypebietp) ge Jestigyie mediante luces de

obstaculos de mediana intensidad, Tipo A vy la parte superior del
mismo se encuentre a mas de 105 m sobre el nivel del terreno
circundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos
superiores de los edificios cercanos (cuando el objeto que haya de
sefalarse esté rodeado de edificios), se deben colocar luces
adicionales a niveles intermedios. Estas Iluces adicionales
intermedias se espaciaran tan uniformemente como sea posible
entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las luces
superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos,
segun corresponda, con una separacion que no exceda de 105 m
el literal (h) de la seccién 14.48.

(7) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipo B y la parte superior del
mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel de terreno
circundante o sobre la elevacion a que se encuentran los extremos
superiores de los edificios cercanos (cuando el objeto que haya de
sefalarse esté rodeado de edificios), se deben colocar luces
adicionales a niveles intermedios. Estas Iluces adicionales
intermedias deben ser alternadamente luces de baja y mediana
intensidad Tipo B y se deben espaciar tan uniformemente como
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sea posible, entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre
las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios
cercanos, segun corresponda, con una separaciéon que no exceda
de 52 m.

(8) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipo C, y la parte superior del
mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel del terreno
circundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos
superiores de los edificios cercanos (cuando el objeto que haya de
sefalarse esté rodeado de edificios), se deben colocar luces
adicionales a niveles intermedios. Estas Iluces adicionales
intermedias se deben espaciar tan uniformemente como sea
posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las
luces superiores y el nivel de la parte superior de Jos edificios

PU BdetceMbisduinCedirdsponda Fdénl ta B¥pdratibitdlld Bb éxCeda
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(9) Cuando seqyiliesn lpsesrdeabstacitos dgglta intensidad, Tipo A,
se deben espaciar a intervalos uniformes, que no excedan de 105
m. entre el nivel del terreno y la luz o luces superiores que se
especifican en el numeral (1), salvo cuando el objeto que deba
senalarse esté rodeado de edificios; en este caso puede utilizarse
la elevacion de la parte superior de los edificios como equivalente
del nivel del terreno para determinar el numero de niveles de
luces.

(10) Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo
B, se deben instalar a tres niveles, a saber:

(i) en la parte superior de las torres;

(i) a la altura del punto mas bajo de la catenaria de las lineas
eléctricas o cables de las torres; y

(iii)a un nivel aproximadamente equidistante entre los dos niveles
anteriores.

(11) Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de
alta intensidad, Tipos A y B de la Tabla 7-3, deben ajustarse a lo
indicado en la Tabla 7-2.

(12)El numero y la disposicion de las luces de obstaculos baja,
mediana o alta intensidad en cada nivel que deba sefalarse debe
ser tal que el objeto quede indicado en todos los angulos del
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azimut. Si una luz queda oculta en cualquier direccién por otra
parte del objeto o por un objeto adyacente, se debe colocar luces
adicionales sobre ese objeto, a fin de conservar el perfil general del
objeto que haya de iluminarse. Puede omitirse la luz oculta si no
contribuye a la visualizacién de ese objeto.

TABLA 7-2. INSTALACION DE ANGULOS DE REGLAJE
PARA LAS LUCES DE OBSTACULOS DE ALTA INTENSIDAD.

Altura del elemento Angulo de reglaje
Luminoso sobre de la luz sobre
el terreno la horizontal
mayor que 151 m AGL 0°
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Menor que 92 m AGL 3°
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A, B=45m-90m
C,D,E, <45m

, Fig, 7.3 lluminacion, de Edificios
(m)Luces de obstaculos de baja intensida
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(1) Las luces de obstaculos de baja intensidad dispuestas en objetos
fijos deben ser luces fijas de color rojo, Tipos Ay B de la Tabla 7-3.

(2) Las luces de obstaculos de baja intensidad, Tipo A y B deben
cumplir con las especificaciones que figuran en la Tabla 7-3.

(3) Las luces de obstaculos de baja intensidad, Tipo C, dispuestas en
vehiculos de emergencia o seguridad deben ser luces de destellos
de color azul y aquellas dispuestas en otros vehiculos deben ser
de destellos de color amarillo.

(4) Las luces de obstaculos de baja intensidad, Tipo D, dispuesta en
vehiculos que han de seguir las aeronaves, deben ser de destellos
de color amarillo.

(5) Las luces de obstaculos de baja intensidad, Tipos C y D, deben
cumplir con las especificaciones que figuran en la ya mencionada
Tabla 7-3. .

PlePL_ e @l 6pbtaduios e¥- Kafd\linfefsibiay Roldtddhd Csobre
BOLobjéted ANJ& [DiewWigadE Hrnifelda, NaleSOcOB4 , |63 pueliesA de

embarque, dghem geridees filgspdgolortejg La intensidad de las

luces deben ser suficiente para asegurar que los obstaculos sean
notorios considerando la intensidad de las luces adyacentes y el
nivel general e iluminacion contra el que se observaran.

(7) Las luces de obstaculos de baja intensidad colocadas sobre
objetos de movilidad limitada deben cumplir con las
especificaciones para las luces de obstaculos de baja intensidad,
Tipo A, que figuran en la Tabla 7-3.

(n) Luces de obstaculos de mediana intensidad.

(1) Las luces de obstaculos de mediana intensidad, Tipo A, deben ser
luces blancas de destellos, las de Tipo B deben ser luces rojas de
destellos y las de Tipo C deben ser luces rojas fijas.

(2) Las luces de obstaculos de mediana intensidad, Tipo A, B y C,
deben cumplir con las especificaciones que figuran en la Tabla 7-3.

(3) Los destellos de las luces de obstaculos de mediana intensidad,
Tipo Ay B instaladas en un objeto, deben ser simultaneos.

(o) Luces de obstaculos de alta intensidad.

(1) Las luces de obstaculos de alta intensidad, Tipos A y B, deben ser
luces de destellos de color blanco.
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(2) Las luces de obstaculos de alta intensidad, Tipos A y B, deben
cumplir con las especificaciones que figuran en la Tabla 7-3.

(3) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo A,
instaladas en un objeto, deben ser simultaneos.

(4) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo B,
que indican la presencia de una torre que sostiene lineas eléctricas
elevadas, cables suspendidos u otros deben ser sucesivos;
destellando en primer lugar la luz intermedia, después la luz
superior y por ultimo la luz inferior. El intervalo entre destellos de
las luces deben ser aproximadamente el indicado en las siguientes
relaciones:

Intervalo entre los destellos de las Relacién con respecto a la duracion
luces del ciclo .

BOL INt&REd|a X SURENAENEZUELA N° 39.0343DE FECHA

Superior g)afgner OCTUBRE DE 20082/13
Inferior e intermedia 10/13
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SECCION 14.49  PISTAS Y CALLES DE RODAJE CERRADAS EN SU
TOTALIDAD O EN PARTE.

(a) Aplicacion

(1) Se debe disponer una senal de zona cerrada en una pista o calle
de rodaje, o en una parte de la pista o de la calle de rodaje, que
esté cerrada permanentemente para todas las aeronaves.

(2) Debe disponerse una sefial de zona cerrada en una pista o calle de
rodaje, o en una parte de la pista o de la calle de rodaje, que esté
temporalmente cerrada; esa sefal puede omitirse cuando el cierre
sea de corta duracién y los servicios de transito aéreo den una
advertencia suficiente.

(b) Se debe disponer una sefal de zona cerrada en cada extremo de la
pista o parte de la pista declarada cerrada y de sefnales
complementarias de tal modo que el intervalo maximo entre dos

PLLRAIES AltekivdY i \exeddd (el 96 mDEn LihaReae) Bdd Gbtiaje
B cHriadA Bd AébA dishokér [dé& dhafseAale zfpdcairadapdr laChiénos
en cada extremg de[tgcatie de regaje pypartggda misma.

(c) La senal de zona cerrada debe tener la forma y las proporciones
especificadas en la ilustracién a) de la Figura 7-4 si esta en la pista,
y la forma y las proporciones especificadas en la ilustracion b) de la
Figura 7-4 si esta en la calle de rodaje. La sefial debe ser blanca en la
pista y amarilla en la calle de rodaje. Cuando una zona esté cerrada
temporalmente deben utilizarse barreras frangibles, o sefiales en las
que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura, para
indicar el area cerrada o bien, pueden utilizarse otros medios
adecuados para indicar dicha area.

(d)Cuando una pista o wuna calle de rodaje esté cerrada
permanentemente en su totalidad o en parte, se deben borrar todas
las sefiales normales de pista y de calle de rodaje.

(e) No se debe poner en funcionamiento la iluminacion de la pista o calle
de rodaje que esté cerrada en su totalidad o en parte, a menos que
sea necesario para fines de mantenimiento.

(f) Cuando una pista o una calle de rodaje o parte de una pista o de calle
de rodaje cerrada, esté cortada por una pista o por una calle de rodaje
utilizable, que se emplee de noche, ademas de las sefales de zona
cerrada se dispondran luces de area fuera de servicio a través de la
entrada del area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m.
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SECCION 14.50 SUPERFICIES NO RESISTENTES.

(a) Cuando los margenes de las calles de rodaje, de las plataformas de
viraje en la pista, de los apartaderos de espera, de las plataformas y
otras superficies no resistentes, no puedan distinguirse facilmente de
las superficies aptas para soportar carga y cuyo uso por las
aeronaves pueden causar dafios a las mismas, se debe indicar el
limite entre la superficie y las superficies aptas para soportar carga
mediante una sefal de faja lateral de calle de rodaje.

(b) Debe colocarse una sefal de faja lateral de calle de rodaje a lo largo
del limite del pavimento apto para soportar carga, de manera que el
borde exterior de la sefal coincida aproximadamente con el limite del
pavimento apto para soportar carga.

(c) Una senal de faja lateral de calle de rodaje debe consistir en un par de
lineas de trazo continuo, de 15 cm. de ancho, con una separacion de 15

PLAE e hird Pt hiSrdd ebidrle faksbAdieD e bR Riiab Hoddje.

BOLILVARIANA .DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
SECCION 14.51 O%?B%Aﬂ

(a) Cuando la superficie anterior al umbral esté pavimentada y exceda de
60 m de longitud y no sea apropiada para que la utilicen normalmente
las aeronaves, toda la longitud que preceda al umbral debe senalarse
con trazos en angulo.

(b) La senal de trazo en angulo debe estar dispuesta como se indica en la
Figura 7-5 y el vértice debe estar dirigido hacia la pista.

(c) El color de una senal de trazo de angulo debe ser de un color muy
visible y que contraste con el color usado para las sefales de pista;
debe ser amarillo y el ancho de su trazo debe ser de 0,9 m por lo
menos.
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Eje de calle

eedenista [ UBRE DE 2008. de rodaje

llustracion a) Sefial de pista llustracion b) Sefial de calle de

Fig. 7.4 Sefales de pistay calles de rodaje cerradas

SECCION 14.52 AREAS FUERA DE SERVICIO.

(a) Se deben colocar balizas de area fuera de servicio en cualquier parte
de una calle de rodaje, plataforma o apartadero de espera que, a
pesar de ser inadecuada para el movimiento de las aeronaves, permita
a las mismas sortear esas partes con seguridad. En las areas de
movimiento utilizadas durante la noche, se deben emplear luces de
area fuera de servicio.

(b) Las balizas y luces de area fuera de servicio se deben colocar a
intervalos suficientemente reducidos para que quede delimitada el
area fuera de servicio.

(c) Caracteristicas de las balizas de area fuera de servicio: Las balizas de
area fuera de servicio deben ser objetos visibles tales como banderas,
conos o tableros, colocados verticalmente.
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(d) Caracteristicas de las luces de area fuera de servicio: Una luz de area
fuera de servicio debe ser una luz fija de color rojo. La luz debe tener
una intensidad suficiente para que resulte visible teniendo en cuenta
la intensidad de las luces adyacentes y el nivel general de la
iluminacién del fondo sobre el que normalmente hayan de verse. En
ningun caso deben tener una intensidad menor de 10 cd. de luz roja.

(e) Caracteristicas de los conos de area fuera de servicio: Los conos que se
emplean para sefalar las areas fuera de servicio deben medir como
minimo 0,5 m de altura y ser de color rojo, anaranjado o de cualquiera
de dichos colores en combinacion con el blanco

(f) Caracteristicas de las banderas de area fuera de servicio: Las
banderas de area fuera de servicio deben ser cuadradas, de 0,5 m de
lado y de color rojo, anaranjado o de cualquiera de dichos colores en
combinacién con el blanco.

ter I A @ﬂ;q A e EI J@ros
T ME e AL LR Rmihe (B

anaranjadas y BiMp g% OCTUBRE DE 2008.

A ANTERIOR AL UMBRAL

Fig. 7-5 Sefial anterior al umbral
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CAPITULO H
SISTEMAS ELECTRICOS

SECCION 14.53 SISTEMA DE SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA PARA INSTALACIONES DE NAVEGACION AEREA.

(a) En todos los aerédromos se debe disponer de fuentes primarias de

(
(

energia para garantizar el funcionamiento seguro de las instalaciones
de navegacion aérea: Para radionavegacion visual y no visual el
sistema debe ser instalado de manera individual de modo tal, que la
falla del equipo no deje al piloto sin orientacién visual y no visual al
mismo tiempo, ni le proporcione informacion erronea.

b) Todo aerédromo debe proveer una fuente secundaria de energia

eléctrica para alimentar los servicios de control de transito aéreo,

pE{Eﬂ% %@Oéﬁ’dﬂﬁ%a’r‘%@bgé% avegagion Ri=piras| pavipos
|

ion co egyrid [ .

AR LA R NEZTEEA N cri0 HoddBaE BRI e
forma que, en dabold& faN& d&IB Rientetprithddid.de energia eléctrica,
las instalaciones se conmuten automaticamente a la fuente secundaria
de energia eléctrica, garantizando que el intervalo de tiempo que
transcurra entre la falla de la fuente primaria de energia eléctrica y el
restablecimiento completo de los servicios exigidos en el Numeral 8 de
esta Seccion sea el mas corto posible, excepto que en el caso de las
ayudas visuales correspondiente a las pistas para aproximacion que
no son de precision, pistas para aproximacion de precision y pista de
despegue deben aplicarse los requisitos de la Tabla 8-1 sobre tiempos
maximos de conmutacion.

(d) Para cumplir con los tiempos de conmutacion exigidos en al Tabla 8-1,

no debe ser necesario sustituir una fuente eléctrica existente antes del
1 de enero del 2010.

(e) Ayuda visuales:

(1) Todo aerédromo con pistas para aproximaciones de precision y de
no precision debe proporcionar una fuente secundaria de energia
eléctrica que satisfaga los requisitos de esa pista, segun se
establece en la Tabla 8-1. Las conexiones de la fuente de energia
eléctrica de las instalaciones que requieran una fuente secundaria
de energia deben estar dispuestas de modo que dichas
instalaciones queden automaticamente conectadas a la fuente



i)
8

i

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

secundaria de energia en caso de falla de la fuente primaria de
energia.

(2) Todo aerédromo con pistas destinadas a despegue en condiciones
de alcance visual de pista, inferior a un valor de 800 m., debe
contar con una fuente secundaria de energia, que cumpla los
requisitos exigidos en la Tabla 8-1. Cuando el aerédromo posea
una pista primaria para aproximacion de no precisidn, se debe
proporcionar una fuente secundaria de energia eléctrica.

(3) En los aeré6dromos con pista primaria de vuelo visual, debe facilitar
una fuente secundaria de energia eléctrica segun el punto 3 de
esta Seccion. Cuando el aerédromo posea un sistema de
iluminacion de emergencia que pueda poner en funcionamiento en
15 minutos, después de haberse presentado la falla, no debe ser
obligatorio instalar una fuente secundaria de energia eléctrica.

PBI9toARSEIdENNe; ABgeTRIOPRIFIENAT YRR {URNISEPRIU\dRra de
BOL%{?é%%?W?%@&?ﬁMﬁ%%E% N-"5Y '.%ﬁifgf) BEipRtes

(i) Lampara(¥fe $efal@éylallABkaddminiMdShecesario para que el
personal de los servicios de control de transito aéreo pueda
desempenar su cometido.

(i) Todas las luces de obstaculo que, en opinién de la autoridad
competente, sean indispensable para garantizar la seguridad de
las operaciones de las aeronaves.

(iii) La iluminacion de aproximacion, de pista y de calle de rodaje,
de acuerdo al tipo de pista y segun lo especificado en el 5.1 y
5.3 de esta Seccion.

(iv) El equipo meteoroldgico.

(v) La iluminacién indispensable para fines de seguridad, si se
provee.

(vi)Equipo e instalacion esenciales de las agencias del aerodromo
que atienden a casos de emergencia.

(vii) lluminacion con proyectores de los puestos aislados que
hayan sido designado para estacionamiento de aeronave.

(viii) lluminacion de las aéreas de la plataforma sobre las que
podrian caminar los pasajeros.

(f) Todo aerodromo debe contar con una red independiente del servicio
publico, que alimente a los servicios del aerddromo desde una
subestacion distinta de la subestacion normal, mediante un circuito
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con un itinerario diferente del de la fuente normal de suministro de
energia, y tal que la posibilidad de una falla simultanea de la fuente
normal y de la red independiente de servicio publico sea
extremadamente remota y/o una o varias fuente de energia eléctrica
de reserva, constituidas por grupos electrégenos, baterias, etc. de la
que se obtenga energia eléctrica, que satisfagan los requisitos
relativos a una fuente secundaria de energia eléctrica.

(g9) Los requisitos relativos a una fuente secundaria de energia eléctrica
deben satisfacer, por cualquiera de los medios siguientes:

(h) Red independiente del servicio publico, o sea una fuente que alimente
a los servicios del aerodromo desde una subestacion distinta de la
subestacion normal, mediante un circuito con un itinerario diferente del
de la fuente normal de suministro de energia, y tal que la posibilidad
de una falla simultanea de la fuente normal y de la red independiente

ENAAGRPLGQ S8 eirG A2 IR N REPUBLICA
e non E e i ot

energia eléctric®6 DE OCTUBRE DE 2008.
SECCION 14.54 DISENO DE SISTEMAS.

(a) Todo aerédromo con pistas de aproximaciones de precision y pistas
de despegue destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance
visual en la pista inferior a 550 m, deben disenar los sistemas
eléctricos de los sistemas de suministro de energia, de las luces y de
control de las luces, que figuran en la tabla 8-1, garantizando que en
caso de fallas del equipo, no se proporcione al piloto guias visuales
inadecuadas ni informacién engafnosa.

(b) Cuando la fuente secundaria de energia de un aerédromo utilice sus
propias lineas de transporte de energia, éstas deben ser fisica y
eléctricamente independientes, con el fin de lograr el nivel de
disponibilidad y autonomia necesario.

(c) Cuando un aerédromo posea una pista que forme parte de una ruta de
rodaje normalizado que disponga a la vez de luces de pista y de luces
de calle de rodaje, los sistemas de iluminacion deben estar
interconectados para evitar que ambas tipos de luces puedan
funcionar simultaneamente.
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SECCION 14.55 DISPOSITIVO MONITOR

(a) Para indicar que el sistema de iluminacion esta en funcionamiento
todo aerédromo deber emplear un dispositivo monitor de dicho
sistema.

(b) Todo aerodromo que utilice un sistema de iluminacion para controlar
las aeronaves, debe controlar el sistema automaticamente, de modo
que indique cualquier falla que pueda afectar las funciones de control.
Esta informacion debe ser transmitida inmediatamente a la
dependencia del servicio de transito aéreo.

(c) Todo aerédromo debe proporcionar cuando ocurra un cambio de
funcionamiento de las luces, una indicacion en menos de dos (2)
segundos para la barra de parada en el punto de espera de la pista y
en menos de cinco segundos para todo los demas tipos de ayuda

visual. .
(dy Elinbie 0R5rEdroiié\euente o plstd dedtradds &5t Ufizdbds en
B cinbicidRds\ ldé\ aléanée Nisdal Bhfaribk® &3 5503 n, [debe E€ontfolar
automaticamentgdop sistamas WeRiuMiyRGENOgE modo que indiquen
si cualquiera de sus elementos funciona por debajo del minimo
especificado en la seccion 14.75 literal (g) y (n). Esta informacién debe
ser retransmitida automaticamente al equipo de mantenimiento y a la
dependencia del servicio de transito aéreo y aparecer en un lugar
prominente.

TABLA 8-1.

Requisitos de la Fuente Secundaria de Energia Eléctrica

Ayuda luminosa que requieren Tiempo maximo

Pista , .
energia de conmutacion

¢ Indicadores visuales de pendiente
de aproximacion®

« Borde de pista®

e Umbral de pista®

e Extremo de pista®

e Obstaculo®

De vuelo visual 2 min.

Para ¢ Sistema de iluminacion de 15 segundos
aproximaciones | aproximacion
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que no sean de

¢ Indicadores visuales de pendiente

15 segundos

precision de aproximacion?? ¢
« Borde de pista®
e Umbral de pista® 15 segundos
« Extremo de pista 15 segundos
» Obstaculo® 15 segundos
15 segundos
¢ Sistema de iluminacion de 15 segundo
aproximacion
« Borde de pista® 15 segundos
¢ Indicadores visuales de pendiente
de
Para g aproximacion®?® 15 segundos
aproximacion Iy ympra| de pista’ 15 segundos
g pieqisionn sitfené el st FICIAL DE LA |REBdEduHdés

BUTSPARI AN

NA DE VENEZUELA N° 39.031

QBRE.QSEIBRE Rk 2008.

¢ Obstaculo?

., DE FECHA

15 segundos

¢ 300 m. interiores del sistema de
iluminacion de aproximacion

¢ Otras partes del sistema de
iluminacion de aproximacion

1 segundo
15 segundos

15 segundos

Para ¢ Obstaculo? 1
aproximacion | e Borde de pista ? ::gﬁgggs
de precision | e Umbral de pista 1 segundo
Categoria Il/lll | e« Extremo de pista 1 segundo
e Eje de pista 1 segundo
e Zona de toma de contacto 1 segundo
e Todas las barras de paradas 15 segundos
¢ Calle de rodaje esencial
Pista para « Borde de pista 15 segundo
despegue en « Extremo de pista 1 segundo
condiciones de 1 segundo

alcance visual

¢ Eje de pista

1 segundo
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en la pista e Todas las barras de paradas 15 segundo

inferior aun | e Calle de rodaje esencial® 15 segundo
valor de 800 m | ¢ Obstaculo?

(a) Se le suministra energia eléctrica secundaria cuando su
funcionamiento es esencial para la seguridad de las
operaciones de vuelo.

(b) Véase la Seccion 14.43, Literal (b) en lo que respecta al
empleo de la iluminacion de emergencia.

(c) Un segundo cuando no se proporcionan luces de eje de pista.

(d) Un segundo cuando las aproximaciones se efectuen por
encima de terreno peligroso o escarpado.

CAPITULO |

PUBL IZZRY(CI@S8|DE AMERBENEIACY QTRYS BERVEFOSILICA

ROl INVARIANA DFE \/VENIFZIIET A NI° 20 N1 NDF FFCHA
SECCION 14.56 PLANIFICACION PARA CASOS DE EMERGENCIA.

(a) Se debe establedét M plahdé Emétgerda éntbdds los aerédromos del
pais. Ademas se establecera un Plan de Emergencia en aquellos
aerédromos donde:

(1) Se realicen operaciones de transporte aéreo comercial regular, o

(2) Se realicen operaciones de transporte aéreo con aeronaves cuyo
peso maximo de despegue sea superior a 5 700 Kg., considerando
la disponibilidad de medios existentes en la comunidad servida por
el aerédromo.

(b) EI Plan de Emergencia debe ser elaborado y administrado en su
totalidad por la Autoridad Aeroportuaria, y el mismo debe estar
aprobado por la Autoridad Aeronautica.

(c) El Plan de Emergencia debe guardar relacion con las operaciones de
las aeronaves y demas actividades desplegadas en el aerédromo,
segun sea el caso.

(d) El Plan de Emergencia debe prever la coordinacion de las medidas que
deben adoptarse frente a una emergencia que se presente en el
aerédromo y en sus inmediaciones.

(e) EI Plan de emergencia debe incluir la participacion de todas las
entidades existentes dentro y fuera del aerédromo, los cuales deben
prestar toda la colaboracion que les fuera requerida, dentro del ambito
de su competencia.
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(f) El plan debe prever la cooperacion y coordinacion con el servicio aéreo
de rescate (SAR).
(g) Todo plan de emergencia debe incluir, como minimo lo siguiente:

(i) Tipo de emergencias previstas;

(i) Entidades o agencias que intervienen en el plan;

(iii) Responsabilidad que debe asumir y el papel que debe
desempenar cada una de la entidades, el Centro de
Operaciones de Emergencia y la Unidad Mévil de Mando, para
cada una de las emergencia,

(iv)Informacion sobre los nombres y numeros de teléfono de las
oficinas o personas con las que se debe entrar en contacto en
caso de una emergencia determinada; y

(v) Dos mapas reticulados del aerédromo y sus inmediaciones,

(vi)Cualquier otro requisito solicitado por la Autoridad Aeronautica.

(hp Ecﬂ?@ﬂﬁé”@f@e@% ACPSERETRT eS| NIRRT FAos 2
B
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SECCION 14.57 CENTRO DE OPERACIONES DE EMERGENCIAS

(COE) Y PUESTO DE MANDO (PMM).

(a) En los aerodromos se debe establecer un centro de operaciones de
emergencia (COE) y un puesto de mando mévil (PMM) para que
sean utilizados en caso de una emergencia.

(b) EI Centro de Operaciones de Emergencia debe formar parte de las
instalaciones y servicios de aerd6dromo y debe ser responsable de la
coordinacion y direccion general de la respuesta frente a una
emergencia.

(c) EI Puesto Movil de Mando debe ser un vehiculo apto para ser
desplazado rapidamente al lugar de una emergencia, cuando sea
necesario y debe asumir la coordinacion local de las entidades que
deban hacer frente a la emergencia. Este vehiculo debe ser
administrado de la siguiente manera:

(1) En los aerédromo que operen h12 y h18, por los bomberos
aeronauticos, y

(2) En los aeréodromo donde se opere h24 por la dependencia de
operaciones o quien haga sus veces.

(d) Todo aerédromo debe designar una persona, con perfil técnico en el
area de operaciones aeroportuarias, para que asuma la direccion del
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Centro de Operaciones de Emergencia y a otra para el Puesto Moévil
de Mando, los mismos deben estar debidamente sefialados en el Plan
de Emergencia.

SECCION 14.58 SISTEMA DE COMUNICACIONES.

Debe instalarse un sistema de comunicacion adecuado que enlace el
Puesto Mévil de Mando y el Centro de Operaciones de Emergencia, entre
si y con las entidades que intervengan, de conformidad con las
necesidades particulares de cada aerédromo.

SECCION 14.59 SIMULACROS DEL PLAN DE EMERGENCIA.

(a) La autoridad aeroportuaria debe establecer e incluir dentro del plan de
emergencia los procedimientos y frecuencia de los simulacros para
todo tipo de emergencias, con el objeto de verlflcar eriddicamente si

100 et Aamiehr GO tauPkadds, i s Ui tafos.
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(1) Simulacros ggperatesHiPor lomepopIma@yragada dos anos.

(2) Simulacros parciales: Por lo menos una vez, cada uno de los afos
en los que no se realice un simulacro general o segun sea
necesario para mantener la preparacion.

(3) Ejercicios sobre el plano: Por lo menos una vez cada seis meses,
salvo en el periodo en el que se realice un simulacro general.

(4) Ejercicios parciales en el area de movimiento: Por lo menos una
vez cada mes.

(5) Se debe evaluar subsiguientemente o después de que ocurriera
una emergencia para corregir las deficiencias observadas durante
tales practicas o en tal caso de emergencias.

SECCION 14.60 EMERGENCIAS EN ENTORNOS DIFICILES.

(a) El plan debe incluir la accion inmediata de los servicios especiales de
salvamento correspondientes y la coordinacién con los mismos, a fin
de poder responder a la emergencia cuando un aerédromo esté
situado cerca de zonas con agua o pantanosas y en los que una
proporcion significativa de las operaciones de aproximacién o salida
tienen lugar sobre esas zonas.

(b) En los aerédromos situados cerca de zonas con agua o pantanosas, 0
en terrenos dificiles, el plan de emergencia debe incluir el
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establecimiento, el ensayo y la verificacion, a intervalos regulares, de
un tiempo de respuesta predeterminado para los servicios especiales
de salvamento.

SECCION 14.61 SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS (SEI)
(a) Generalidades.

(1) Se debe proporcionar servicios, personal y equipos de Salvamento
y Extincion de Incendios en todos los aerédromos del pais.
Ademas, se debe proporcionar este servicio en aquellos
aerodromos abiertos al transporte publico de pasajeros.

(2) Cuando un aerédromo este situado cerca de zonas con agua,
pantanosas o en terrenos dificiles y en los que una proporcion
significativas de las operaciones de aproximacién o salida tenga
Iugar sobre estas zonas, se debe disponer de servicios, personal y

uipos de_salvamento extincion de_incendios es eC|aIes
PUE] (9d63 Fdih %E@J@s@ﬂ%l‘sdﬁé%o‘%ﬁ e
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(1) El nivel de prgtecsion yug hpRgerpoporoioasse en aerodromos a
efectos a salvamento e extincién de incendios, debe ser de
acuerdo a la categoria determinada en la Tabla 9-1 y bajo ninguna
circunstancia se debe disminuir el nivel de proteccidon establecido
para el aerédromo a excepcidn de las establecidas en el literal (c),
numeral (1) de esta Seccion.

(2) La categoria del aerédromo se debe determinar con arreglo a la
Tabla 9-1 y se basara en la aeronave de mayor longitud que
normalmente opere en el aerédromo y en la anchura de su
fuselaje, evaluando en primer lugar, su longitud total y luego la
anchura de su fuselaje.

(3) Si después de seleccionar la categoria correspondiente a la
longitud total de la aeronave, el ancho del fuselaje de la aeronave
es mayor que el ancho maximo establecido en la Tabla 9-1,
columna N° 3 para dicha categoria, la categoria para esa aeronave
debe ser del nivel siguiente mas elevado.

(4) Durante los periodos que se prevea una disminucion de actividades,
el nivel de proteccion disponible no debe ser inferior al que se
precise para la categoria mas elevada de la aeronave que se prevea
utilizara el aerédromo durante esos periodos, independientemente al
numero de movimientos.
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,  TABLA 9-1.
CATEGORIA DEL AERODROMO A EFECTOS DEL SERVICIO
SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIO EN AERONAVES

Categoria Anchura maxima
del Longitud total del avién .
Aerédromo del fuselaje
1 De 0 a 9 m exclusive 2m.
2 De 9 a 12 m exclusive 2m.
3 De 12 a 18 m exclusive 3m.
4 De 18 a 24 m exclusive 4m.
5 De24 a 28 m exclusive 4am.
6 De 28 a 39 m exclusive 5m.
7 De 39 a 49 m exclusive 5m.
8 De 49 a 61 m exclusive m.
PUBLICADO EN DeTlaT78 moéxddisie DE LA RRPUBLICA
BOLIVAHPANAI DPeVE R EIMEXAUsYe 39 0318ME FECHA

(c) Situaciones de )%e%gé%)&) r%%ﬁ\'ﬁvgge%?o gdcién SEI.

(1) ElI' nivel de proteccidon puede tener eventualmente cambios
significativos, cuando se vea afectado por los siguientes factores:
(i) Falla de uno o mas vehiculos extintores, ambulancias o

equipos.
(i) Una eventual falta de agentes extintores por circunstancias
obligadas, o
(iii) Dotacion incompleta de personal para operar vehiculos o
equipos que impida mantener el nivel de proteccién publicado.
(d) Agentes Extintores.

(1) Todo aerodromo debe aprovisionarse de agentes extintores a los
Servicios de Salvamento de Extincién de Incendios principales y
complementarios.

(2) El agente extintor principal debe ser:

(i) Una espuma de eficacia minima de nivel A; o
(i) Una espuma de eficacia minima del nivel B; o
(iif) Una combinacion de estos agentes.

(3) El agente extintor complementario debe ser un producto polvo
quimico seco adecuado para extinguir incendios de hidrocarburos.

(4) Las cantidades minimas de agua transportada para la formacion
de espuma, regimenes de descarga Yy los agentes
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complementarios minimos que han de llevar los vehiculos
extintores, deben estar de acuerdo con la Tabla 9-2, para cada
aerodromo en que se proporcionen los Servicios de Salvamento y
Extincién de Incendios.

(5) La cantidad de concentrado de espuma que se transporta por
separado en los vehiculos para producir la espuma debe ser
proporcional a la cantidad de agua y concentrado de espuma
transportado.

(6) Debe asegurarse que la cantidad de concentrado de espuma que
se transporta en un vehiculo baste como minimo para dos cargas
de solucion de espuma.

(7) Debe proporcionarse el suministro de agua suplementario para el
reaprovisionamiento rapido de los vehiculos de salvamento y
extincion de incendios en el lugar donde ocurra un accidente de

ng%r@mn IZN GACETA &é:!ngAlg D = LAé % PUBLICAma
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cantidad tofdb deEagdle TqUERE ptbved)B&ra la produccion de
espuma se base en primer término, en la cantidad necesaria en el
caso de emplearse solamente una espuma de eficacia de nivel A,
reduciéndola en 3 L por cado 2 L de agua suministrada para la
espuma de eficacia de nivel B.

(9) Debe asegurarse que el régimen de descarga de la solucion de
espuma sea proporcional a la Categoria del aerédromo.

(10)Debe asegurarse que los agentes complementarios cumplan con
las especificaciones requeridas por la Organizacion Internacional
de Normalizacion (ISO) o cualquier otra norma de calidad similar.

(11)Debe garantizarse que el régimen de descarga de los agentes
complementarios alcance la maxima eficacia del agente.

(12)Para efectos de reabastecimiento de los vehiculos extintores, cada
unidad aeroportuaria debe contar con un doscientos por ciento
(200%) de concentrado espumdgeno y agentes complementarios
almacenados, para su empleo inmediato o reposicion ante una
emergencia.

(13)Cuando se prevea una demora importante en la reposicion de los
concentrados de espuma y agentes complementarios debe
aumentarse la cantidad de reserva en un cien por ciento (100%)
adicional.
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] TABLA 9-2
CANTIDADES MINIMAS UTILIZABLES DE AGENTES EXTINTORES
Espuma de nivel A Espuma nivel B Agentes
Complementarios
Régimen Regimen
de de | Product | iirocarb | CO
CA | Agu descarga o]
descarga | Agua 1 o uro 2
T. a > solucién | quimico
solucién (L) halogena | (Kg
AP. | (L) espumos | seco
espumos do (Kg.) J)
: a/ (Kg.)
a/min. :
min.
1 | 350 350 230 230 45 45 90
2 | 100 800 650 550 90 90 180
0
PBIBLIBOAD T IR GATZ0TA ORPSIAL DB A REMSBLIEZXO
B?L!‘fﬁ\@R!AIE!" DE VEBJE-"UEI ANS 3‘,? 833 D’IFB5EEC!_£€‘O
0 6B%JDEZ?)(,TUB DE 208%.
5 | 810 4500 5400 3000 180 180 360
0
6 | 118 6000 7900 4000 225 225 450
00
7 | 182 7900 12100 5300 225 225 450
00
8 | 273 10800 | 18200 7200 450 450 900
00
9 | 364 13500 | 24300 9000 450 450 900
00
10 | 482 16600 | 32300 | 11200 450 450 900
00

(e) Equipos de Salvamento.
(1) El vehiculo o vehiculos de salvamento y extincién de incendios
deben estar dotados del equipo de salvamento de acuerdo con la
categoria del aerédromo.

(f) Tiempo de Respuesta.
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(1) El objetivo operacional del servicio SEI debe consistir en lograr un
tiempo de respuesta que no exceda de dos (2) minutos en el area
de respuesta rapida, hasta el extremo de cada pista operacional,
en condiciones 6ptimas de visibilidad y estado de la superficie, y
de tres (3) minutos hasta cualquier otra parte del area de
movimiento.

(2) Al aplicar el tiempo de respuesta, se debe considerar el periodo
entre la llamada inicial al Servicio SEI y la aplicacion de espuma
por el primer, o primeros vehiculos que intervengan, a un ritmo
como minimo de un cincuenta por ciento (50%) del régimen de
descarga especificado en la Tabla 9-2.

(3) Cualquier otro vehiculo necesario debe llegar a intervalos no
mayores a un (1) minuto, a partir de la intervencion de los primeros
vehiculos para garantizar que la aplicacion de los agentes sea

Pg%o Epll\l GACEITA OF(LCHLEAéqui LA RprEPL'rJHIJBL(I:‘ig’fAloS
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garantizar, di¥antelta (idalitiBR vebituld 08 Sficacia del equipo y la
observancia del tiempo de respuesta especificado.

(g) Camino de Acceso de Emergencia.

(1) En los aerédromos donde las condiciones topograficas permitan su
construccion, deben proveerse caminos de acceso de
emergencias para reducir al minimo el tiempo de respuesta
establecido.

(2) Debe dedicarse especial atencion a la provision de facil acceso a
las areas de aproximacion hasta una distancia de 1000 metros del
umbral o, al menos, dentro de los limites del aerédromo.

(3) Todo aerédromo debe proveer caminos de acceso de emergencia
resistentes al peso de los vehiculos mas pesados que han de
transitarlos, y de ser utilizables en todas las condiciones
meteorolégicas. Los caminos dentro de una distancia de 90 m. de
una pista deben tener un revestimiento para evitar la erosion de la
superficie y el aporte de materiales sueltos a la pista. Igualmente
se debe prever una altura libre suficiente de los obstaculos
superiores para que puedan pasar bajo los mismos los vehiculos
mas altos.
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(4) Todo aerédromo debe asegurarse que los caminos de acceso que
no se distingan faciimente del terreno circundante, cuenten con
balizas de borde a intervalos de 10 m.

(h) Destacamentos del Servicio SEI.

(1) Todo aerédromo debe tener en los destacamentos de servicios de
salvamento y extincion de incendios un lugar adecuado de
estacionamiento para los vehiculos de salvamento y extincion de
incendios. Debiendo preverse estaciones satélites cuando una
sola estacién no pueda garantizar el tiempo de respuesta.

(2) Todos los destacamentos de servicios de salvamento y extincidon
de incendios de los aerodromos deben estar situadas de modo que
los vehiculos de salvamento y extincion de incendios, tengan
acceso directo, expedito y con un minimo de curvas, al area de la
pista.

bgﬁ%@fﬁf‘m% )EF@HUAL DE LA OE%JBLICAM
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incendios céholdXbrieddd \conkidt, [dbn 20hIqier otra estacion del
aerodromo y con los vehiculos de salvamento y extincion de
incendios.

(2) Todo aerédromo debe tener en la estacion de servicios contra
incendios un sistema de alerta para el personal de salvamento y
extincion de incendios, que se pueda accionar desde la propia
estacion, desde cualquier otra estacion de servicios contra
incendios y desde la torre de control.

() Vehiculos de Salvamento y Extincion de Incendios.

(1) EI numero minimo de vehiculos de salvamento y extincién de
incendios con que debe contar un aerédromo donde se provea
este servicio, debe estar de acuerdo con la Tabla 9-3.

(2) Los vehiculos de salvamento y extincion de incendios de los
aerodromos, no deben ser utilizados para usos distintos para el
cual fueron disefiados.
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TABLA 9-3
CANTIDADES MINIMAS DE VEHICULOS Y PERSONAL S.E.I.
Categoria | Vehiculos Ambulancias Vehiculos Personal
AP/ AD SEI Utilitario
1 1 1 1 25
2 1 1 1 25
3 1 1 1 25
4 1 1 1 25
5 1 1 1 25
6 2 1 1 37
7 2 1 1 37
8 3 2 1 56
9 3 2 1 56
PUBLIRcADO ENSGACETA OEICIAL DELA REPUHL ICA
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(1) El aerodrome@dBE dokidrdbiRSufleiend$éPsonal adiestrado que

pueda desplazarse inmediatamente, con los vehiculos de
salvamento e extincidén de incendios y manejar el equipo a su
capacidad maxima, de acuerdo a la tabla 9-3.

(2) Este personal debe estar preparado y equipado para intervenir en
un tiempo de respuesta minimo y lograr la aplicacion continua de
los agentes extintores a un régimen conveniente.

(3) El programa de adiestramiento del personal SEI abarcara toda la
informacion relativa a la instruccidn basica y avanzada (segun
corresponda) en operacién de equipos de extincion de incendios,
primeros auxilios, instruccién y cualquier otra relacionada con la
extincion de incendios, ademas de la relativa a la actuacion
humana, comprendida la coordinacion de equipos.

(4) Al determinar el personal necesario para las operaciones de
salvamento, deben tenerse en cuenta los tipos de aeronaves que
operan en el aerédromo.

(5) El personal SEI que participe en el control y extincion de incendio
de una aeronave o en una operacién de emergencia, debe hacerlo
equipado con la indumentaria protectora completa y con su equipo
de respiracién autébnomo.
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(6) El personal a que se refiere en esta Seccidn debe prestar sus
servicios como Bombero Permanente.
Tabla 9-4

Lista de equipos de salvamento que deben llevar los vehiculos de
salvamento y extincion de incendios

Categoria del aeropuerto
Equipa necesario para las operaciones de salvamento
12 3-5 6-7 810

Llave de tuerca, ajustable i 1 1 1
Hacha de salvamento, grande, del tipo que no queda encajada - 1 1 1
Hacha de salvamento, pequeda, del tipo que no gueda encajada, o de 1 2 4 4

aeronave
Cortadora de pernos (61 cm) 1 1 1 !
Palanca de pie de cabra (95 cm) 1 1 1 !
Palanca de pie de cabra (1,65 m} - - 1 1
Cortafrio (2.5 cm) - 1 1 1
Linterna portdtilldmparas portitiles 2 3 4 8

P U E Mantillo (1,8 kg} - 1 1 1
B O L Garfio, de agarre 0 socorro | 1 2 3

Sierra para cortar metal, de gran resistencia y con hojas de repuesto 1 1 1 1
Manta ininflamable 1 | 2
Escalera extensible (de Jongitud adecuada a los tipos de aeronave - 1 2 263

utilizados)
Cuerda salvavidas (15 m de largo) 1 1 2 k)
Cuerda salvavidas (30 m de largo) - - 2 3
Alicates de corte lateral (17,8 cm) 1 I 1 1
Alicates de fulcro desplazable (25 cm) 1 1 1 1
Destornilladores de distintas medidas (juego) 1 1 1 1
Tijeras para conar hojalata 1 1 1 1
Calzos (15 cm de alto) - - 1 1
Calzos (10 cm de alto) ! | - -
Sierra mecdnica de salvamento completa con dos hojas; o 1 1 1 2
— escoplo neumndtico de salvamento, mds cilindro de recambio
— escoplo ¥ muelle de retencidn
Herramienta para conar ¢inturones de seguridad 1 2 3 4
Guantes ininflarables, pares (a menos que se faciliten a cada uno de 2 3 4 - 8

los integrantes de tas brigadas)
Aparatos de respiracién y cilindros de recambio un equipo por cada bombero en servicio
Inhalador de oxfgeno - 1 1 I
Aparato hidriulico o neumdtico para forzar puertas - 1 1 I
Botiquin de emergencia 1 I 2 3
Zonas impermeables ! | 2 3
Soplador de ventilacién y enfriamiento - 1 2 3
Indumentaria protectora una indumentaria por cada bombero en servicio
Camilla 1 2 2 2
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SECCION 14.62 TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS.

(a) Se debe establecer un Plan de Traslado de Aeronaves que queden
inutilizadas en el area de movimiento o en sus proximidades y designar
un coordinador para poner en practica el plan cuando sea necesario.

(b) El Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas debe basarse en las
caracteristicas de las aeronaves que normalmente puede esperarse
qgue operen en el aerédromo e incluir:

(1) Una lista del equipo y el personal disponible para tales propdsitos
en el aerédromos o en sus proximidades, y

(2) Arreglos para la pronta recepcion de equipos disponibles en los
aerodromos para la recuperacién de aeronaves.

SECCI(')N, 14.63 SISTEMA DE GESTIOM AMBIENTAL Y
REDUCCION DEL PELIGRO QUE REPRESENTA LA FAUNA
SRVESTREAPABAIMSPRHRACIOVHEE PEREAS. | A REPUBLICA

(dF Podb’ 2drdadio [dEbe Bhifcar e ditdy inteirdds ddE fmbibyaA: el
progreso tecn6l6gict; (PfotédipiientodE efétizionales apropiados,
organizacion adecuada del transito aéreo y utilizacién apropiada de
mecanismos de planificacion de aerédromos y de control de uso del
terreno que permitan reducir los efectos perjudiciales de la aviacion
civil en el medio ambiente.

(b) Dentro de las responsabilidades del explotador del aerédromos, se
encuentran:

(1) Limitar o reducir la cantidad de personas afectadas por el ruido
considerable de las aeronaves;

(2) Limitar o reducir las repercusiones de las emisiones procedentes
de la aviacion sobre la calidad del aire;

(3) Limitar o reducir las repercusiones de las emisiones de gases con
efecto invernadero procedentes de la aviacion en el clima mundial;

(4) Planificar y gestionar efectivamente la utilizacién de los terrenos
circunvecinos con finalidad de permitir la operacién segura y
eficiente de los aerédromos;

(5) Mejorar la calidad del medio ambiente y;

(6) Gestionar de forma efectiva el resto de los aspectos e impactos
relativos al uso de recursos no renovables, desechos liquidos y
sélidos, erosion del suelo, la flora y la fauna, la preservacién de las
capas subterraneas entre otros aspectos.
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(c) Todo aerédromo debe implantar un Sistema de Gestion Ambiental que
permita definir responsabilidades para identificar, evaluar, corregir y
evitar los impactos ambientales producidos por las actividades propias
del ambito aeroportuario.

(d) Previo a la aprobacion de proyectos de obras, el explotador del
aerodromo debe elaborar un Estudio de Impacto Ambiental, a fin de
predecir los impactos ambientales que puedan derivarse de su
ejecucion y proponer las acciones y medidas para minimizar sus
efectos degradantes.

(e) Todo aeréodromo debe desarrollar un cuerpo de Normas vy
Procedimientos explicitos referidos a las distintas tematicas que
abarca la Gestion Ambiental, de Higiene y Seguridad Industrial
aeroportuario. Dichas Normas y Procedimientos deberan definir los
aspectos técnicos para el tratamiento de los diversos temas, ademas

PEFSETIENEGES 193 AUSCRFR BASDI APCHTOT X K8 bjidades
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(f) Entre los aspects $3bré16sIdaiédtellekpldfadst. del aerddromo debe
confeccionar normas y/o procedimientos se encuentran los siguientes:
(1) Agua Potable.

(2) Gestion de Residuos Sdlidos.

(3) Gestion de Residuos Peligrosos.
(4) Manejo de Residuos Especiales de Vuelos Internacionales.
(5) Proteccion de Recursos Forestales.
(6) Movimiento de Suelos.
(7) Almacenamiento de Combustible y Sustancias Quimicas.
(8) Derrames de Combustible y Sustancias Quimicas.

)

(9) Informes Ambientales para Proyectos de Obras (Estudio de
Impacto Ambiental).

Efluentes Cloacales.

Drenajes Pluviales.

(12) Monitoreo de Emisiones Gaseosas y Ruido.

(13) Acciones de Mitigacion Ambiental de Obras.

(14) Requerimientos para Empresas Contratadas.

(10
(11

[

(g) Todo aerédromo debe implementar Auditorias Ambientales para la
verificacion del funcionamiento del Sistema de Gestion Ambiental, asi
como, registrar los resultados de las mismas.
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(h) Todo aerédromo debe establecer un Programa de Capacitacion de
todos los miembros de la organizacion, especialmente de aquellos
cuyas actividades puedan originar impactos significativos sobre el
medio. La necesidad de capacitacion del personal debe hacerse en
funcion de los resultados de las auditorias ambientales.

(i) La Autoridad Aeroportuaria de todo aerdodromo debe realizar un
Estudio Ecologico para identificar los peligros que representa la fauna
a las operaciones aéreas.

(j) Cuando se identifique la presencia de fauna que represente peligro
para las operaciones aéreas en un aerédromo, la Autoridad
Aeroportuaria debe adoptar las medidas necesarias para disminuir o
controlar el riesgo que ésta ocasiona.

(k) Todo aerédromo debe establecer el Comité Nacional de Prevencion
del Peligro de Fauna con el fin de adoptar las medidas tendentes a

PRIBIEN ATBSHEN 5 ARSET ACERAE RY' ISEPICACRAEPEFRIRE A 12

(BELISARANARE VENEZURLA NoodSi3d o PELESHAxs
se evaluara meflenteE OCTUBRE DE 2008.

(1) El establecimiento de un procedimiento para registrar y notificar los
choques de aves con aeronaves; vy,

(2) La recopilacion de informacién proveniente de los explotadores de
aeronaves, del personal de los aerédromos u otras fuentes de
informacion, sobre la presencia de aves en el aerddromo o en las
cercanias que constituye un peligro potencial para las operaciones
aeronauticas.

(m)Deben recopilarse informes sobre choques con aves y enviarse a la
OACI para su inclusion en la base de datos del Sistema de
Notificacion de la OACI de los choques con aves (IBIS), considerando
que dicho sistema esta destinado a recopilar y difundir informacién
sobre estos sucesos.

(n) Cuando se identifique un peligro de choque con aves en un
aerodromo, la Autoridad aeroportuaria tomara medidas para disminuir
el numero de aves que constituyen un posible peligro para las
aeronaves, utilizando medios para ahuyentarlas de los aerédromo y
de sus proximidades.

(o) La Autoridad Aeroportuaria en coordinacion con la Autoridad
Aeronautica tomaran medidas para eliminar o impedir que se instalen
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en los aerédromos o sus cercanias, vertederos de basuras, o
cualquier otra fuente que atraiga las aves.

SECCION 14.64 SERVICIO DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA.

(a) Los vehiculos que circulen en respuesta a una situacion de
emergencia deben tener prioridad sobre el resto del trafico en
movimiento en la superficie.

(b) Cuando el volumen del transito y las condiciones de operacion lo
justifiquen, la autoridad aeroportuaria, debe reglamentar un servicio
de direccion en la plataforma apropiado, para:

(1) Regular el movimiento y evitar colisiones entre aeronaves, o entre
aeronaves Yy obstaculos;
(2) normalizar la entrada de aeronaves y coordinar con la
dependencia de los Servicios de Transito Aéreo correspondiente,
PU Bsul sshda@eianplataicimbarty OF ICIAL DE LA REPUBLICA

BE3) #859rrpA _lAMOMigniq rde ips) yehipulasy dgsupeicie e fipana
rapida y Seﬁﬁé@’fé’rﬁfﬁ"?’ﬂ?ﬁF’é‘??ﬁé‘“éﬁf)é?mp'adas para otras

actividades

(c) Cuando la torre de control no participe en el servicio de direccion en la
plataforma, deben establecerse procedimientos para facilitar el paso
ordenado de las aeronaves entre la dependencia de direccion en la
plataforma y la torre de control del aerédromo.

(d) Todo aerédromo debe proporcionar el servicio de direccion en la
plataforma mediante instalaciones de comunicaciones
radiotelefonicas.

(e) Cuando estén en vigor los procedimientos relativos a condiciones de
baja visibilidad, se debe restringir al minimo esencial el numero de
personas y vehiculos que circulen en el area de movimiento.

(f) Todo aerédromo debe brindar a los vehiculos de emergencia, que
circulen en respuesta a una situacién de emergencia, prioridad sobre
el resto del trafico de movimiento en la superficie.

(g) Los vehiculos que circulen en la plataforma:

(1) Cederan el paso a los vehiculos de emergencia, a las aeronaves
en rodaje, a las que estan a punto de iniciar el rodaje, y a las que
sean empujadas o remolcadas y

(2) cederan el paso a otros vehiculos de conformidad con los
procedimientos locales
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(h) Todo aerédromo debe mantener los puestos de estacionamiento de
aeronaves con los margenes de separacion establecidos para las
aeronaves que operen en el aerddromo

SECCION 14.65 SERVICIO DE LAS AERONAVES EN TIERRA.

(a) Los explotadores y empresas que proporcionen servicios a las
aeronaves en tierra, deben mantener suficiente equipo extintor de
incendios y personal entrenado para atender una intervencion inicial.

(b) Para atender un derramamiento significativo de combustible 6 ante la
ocurrencia de un incendio, los explotadores deben disponer de un
procedimiento efectivo para requerir la inmediata presencia de los
Servicios de Salvamento y Extincion de Incendios del aerédromo.

(c) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga mientras haya

asajeros embarcando, a bordo, o desembarcando,. el equipo
RIIADbiEhE GAREEA & Behhita DE LA REPUBLICA
B Q). Utz éxd\ntinigko Sifibiénte e galides g&rd)qiik, [ddvaebdctdm\se
efectle con @RifeE, WCTUBRE DE 2008.
(2) disponer de una ruta de escape a partir de cada una de las salidas
que han de usarse en caso de emergencia.

SEC(}ION 14.66 OPERACIONES DE LOS VEHICULOS DE
AERODROMO.

(a) Los vehiculos circularan:

(1) en el area de maniobras soélo por autorizacion de la torre las
operaciones; de control de aerédromo; y

(2) en la plataforma sélo por autorizacién de la autoridad competente
designada.

(b) El conductor de un vehiculo que circule en el area de movimiento
cumplira todas las instrucciones obligatorias dadas mediante sefales y
letreros, salvo que sea autorizado de otro modo:

(1) Por la torre de control de aerédromo cuando el vehiculo se
encuentre en el area de maniobras; o

(2) por la autoridad competente designada cuando el vehiculo se
encuentre en la plataforma

(c) El conductor de un vehiculo que circule en el area de movimiento
cumplira todas las instrucciones obligatorias dadas mediante luces.
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(d) El conductor de un vehiculo en el area de movimiento debe estar
debidamente adiestrado para las tareas que debe efectuar y cumplira
las instrucciones:

(1) de la torre de control de aerédromo cuando se encuentre en el
area de maniobras; y

(2) de la autoridad competente designada cuando se encuentre en la
plataforma.

(e) El conductor de un vehiculo dotado de equipo de radio establecera
radiocomunicacion satisfactoria en los dos sentidos con la torre de
control de aerédromo antes de entrar en el area de maniobras y con la
autoridad competente designada antes de entrar en la plataforma. El
conductor mantendra continuamente la escucha en la frecuencia
asignada mientras se encuentre en el area de movimiento

SEEEHONCAHIBP SréTEMNSTTRA SO Y1 8bNAR A TRERO\RMIENTO
ERQA BURERRIGIE [BMEEHEZUELA N° 39.031, DE FECHA

(a) Todo aerédromg%éag p%%aH%EngiS%erane guia y control del

movimiento en la superficie, disefiado de forma tal evite la entrada
inadvertida de aeronaves y vehiculos en una pista en servicio y
colisiones de aeronaves entre si, y de aeronaves con vehiculos u
objetos fijos, en cualquier parte del area de movimiento. Para el disefio
de este sistema se debe tener en cuenta las siguientes
especificaciones:
(1) Volumen de transito aéreo;
(2) Condiciones de visibilidad en que se prevé efectuar las
operaciones;

(3) Necesidad de orientacion del piloto;
(4) Complejidad del trazado del aerédromo; vy,
(5) Circulacion de los vehiculos

(b) Todo aerédromo debe disefiar el sistema de guia y control del
movimiento en la superficie, de forma tal que evite la entrada
inadvertida de aeronaves y vehiculos en una pista en servicio,
colisiones de aeronaves entre si, y de aeronaves con vehiculos u
objetos fijos, en cualquier parte del area de movimiento. El explotador
de Aerédromo debe brindar a las aeronaves un desplazamiento
seguro desde que aterriza hasta que se detiene en un muelle de
abordaje y viceversa, dentro de este proceso se pueden dar varios
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aspectos que atentan contra la seguridad de las aeronaves, como son
las obstrucciones en pista por elementos que en ese momento no
deberian estar en la trayectoria de desplazamiento o asi mismo invadir
las trayectorias de los desplazamientos de otras aeronaves.

(c) ElI mayor riesgo para la seguridad aérea dentro de los aerédromos
esta representada por las aeronaves entre si, sin embargo cualquier
acontecimiento en un area de movimiento que involucre aeronaves,
vehiculos, personas, animales u objetos en tierra que produzcan una
situacién peligrosa o resultados con pérdidas de separacion con la
aeronave rodando, intentando despegar o aterrizar se debe analizar
como una posible incursidn en pista y se deben tomar las medidas
para minimizar los efectos.

(d) Todo aerédromo, cuando el sistema de guia y control del movimiento
en la superficie conste de barras de parada y luces de eje de calle de

PUBYT AP RCEATHCP OIS AL DE LA REPUBLICA

B Q). CdaddbAA fralctdfia NEsddait AnNg SeOds] roddie FdeGhtifgue
encendiendg)gshes deTejssircalisde mugie, éstas se apagaran
o deben apagarse al encenderse la barra de parada.

(2) Apagar o poder apagar las luces de eje de calle de rodaje al
encenderse la barra de parada. Cuando la trayectoria a seguir en
la calle de rodaje se indique encendiendo las luces de eje de calle
de rodaje.

(3) Disponer de los circuitos de control de manera tal que, cuando se
ilumine una barra de parada ubicada delante de una aeronave, se
apague la seccidn correspondiente de las luces de eje de calle de
rodaje situadas después de la barra de parada;

(4) Encender las luces de eje de calle de rodaje delante de la
aeronave cuando se apague la barra de parada, si la hubiera.

(e) La Autoridad Aeroportuaria debe sostener reuniones de coordinacion
entre el ATC, tripulaciones de vuelo y personal de tierra para
establecer procedimientos operacionales estandarizados (SOP) que
permitan prevenir las incursiones en pista, asi como, prestar especial
atencion al buen estado y operatividad de las ayudas visuales,
garantizando una clara percepcion de ellas por las tripulaciones de
vuelo.
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(f) Se debe proporcionar radar de movimiento en la superficie en el area
de maniobras, de los aerédromos destinados a ser utilizados en
condiciones de alcance visual de la pista inferior a un valor de 350 m.
igualmente cuando el volumen del transito y las condiciones de las
operaciones sean tales que no pueda mantenerse la regularidad de la
circulacion del transito por otros procedimientos e instalaciones.

SECCION 14.68 EMPLAZAMIENTO DE EQUIPOS O INSTALACIONES
EN LAS ZONAS DE OPERACIONES.

(a) Con excepcion de los equipos o instalaciones que requieran estar
ubicados en esos lugares para fines de navegacion aérea, no debe
emplazar equipos o instalaciones en:

(1) Franja de pista;
g rR"?‘,,E! fgad de pFEM9EPe PSIADE LA REPUBLICA

\2&% TN ADS 38 93 PE EERHA.
(5) Zona libre d@ﬁb%@@TUBRE DE 2008.

b) Todo equipo o instalacion requerida para la navegacion aérea que
deba ser emplazado las areas mencionadas en el parrafo anterior,
cuando constituyan un obstaculo para las aeronaves en vuelo, deben
ser frangibles y se montaran lo mas bajo posible.

(c) Con excepcion de los equipos o instalaciones que requieran estar
ubicados en esos lugares para fines de navegacion aérea, no se debe
emplazar equipos o instalaciones a 240 m. o menos del extremo de la
franja de pista y a 60 m. o menos de la prolongacién del eje de la pista
cuando el numero de clave de la pista sea 3 6 4; 0 a 45 m. de la
prolongacion del eje de la pista cuando el numero de clave de la pista
sea102.

(d) Los equipos o instalaciones requeridos para fines de navegacion
aérea que deban estar emplazado en la franja de seguridad, o cerca
de ella, de una pista de aproximacion de precision de Categorias I, Il 'y
lIl, y que esté colocado en un punto de la franja a 77,5 m o menos del
eje de pista cuando el numero de clave sea 4-F; esté colocado a 240
m. del extremo de la franja de pista y a 60 m. de la prolongacion del
eje cuando el numero de clave sea 3 6 4 o0 45 m. de la prolongacién
del eje cuando el numero de clave sea 1 6 2, penetre las superficies
de aproximacion interna, transicion interna y aterrizaje interrumpido.
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(e) Cualquier equipo o instalacion requerida para fines de navegacion
aérea que constituya un obstaculo para las operaciones, debe ser
frangible y montarse lo mas bajo posible.

SECCION 14.69 VALLAS.

(a) Aplicacién.

(1) Para evitar la entrada de animales en el area de movimiento del
aerodromo, especialmente aquellos que por su gran tamafo
puedan constituir peligro para las aeronaves, debe proveerse una
valla u otra barrera adecuada.

(2) Para evitar el acceso inadvertido o premeditado de personas no
autorizadas en una zona del aerédromo vedada al publico, debe
proveerse una valla u otra barrera adecuada.

(3) Lo anterior incluye la instalacion de dispositivos que sean

PU Bapropidd Qs EMa@ﬁté: efegtoOén (abAdlo@nks] gordbciosBlUhElSs y

Plfg‘ﬁanprov 23 EE@;E?.W'NWB@@%%OS%E@F%%Q?F el
acceso inad éii?gg nggiﬁgéagﬁas no autorizadas a
las instalaciones y servicios terrestres indispensables para la
seguridad de la aviacién civil, ubicados fuera del aerédromo

(b) Emplazamiento.

(1) La valla o barrera debe colocarse de forma que separe las zonas
abiertas al publico del area de movimiento y otras instalaciones o
zonas del aerédromo vitales para la operacion segura de las
aeronaves.

(2) Cuando se considere necesario aumentar la seguridad, debe
despejarse las zonas a ambos lados de las vallas o barreras, para
facilitar la labor de vigilancia y evitar el acceso no autorizado. Se
debe estudiar en cada caso la conveniencia de establecer un
camino circundante dentro del cercado de vallas del aerédromo,
para uso del personal de mantenimiento y del servicio de
seguridad.

SECCION 14.70 ILUMINACION PARA FINES DE SEGURIDAD.

Cuando un estudio aeronautico lo amerite por razones de seguridad,
deben iluminarse en los aerédromos a un nivel minimo indispensable las
vallas u otras barreras erigidas para la proteccién de la actividad aérea.
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Se debe estudiar la conveniencia de instalar luces, de modo que quede
iluminado el terreno a ambos lados de las vallas o barreras,
especialmente en los puntos de acceso.

CAPITULO J
MANTENIMIENTO

SECCION 14.71  GENERALIDADES.

(@) En cada aerédromo debe establecerse un programa de
mantenimiento, que incluya un programa de mantenimiento
preventivo, para asegurar que las instalaciones se conserven en
condiciones tales que no afecten desfavorablemente a la seguridad,
regularidad o eficiencia de la navegacion aérea.

(b) La concepcion y aplicacion del programa de mantenimiento debe

pRigsiaEades pigcBiRe iRy es @ egiRIeT MRS EP UBLICA
SBCLIONAR 72N APRENENTBBUELA N° 39.031, DE FECHA

(a) La superficie 0%6|OQ Epa(\)/ﬁl-gHg%Rge Q:E %@93@ calles de rodaje y

plataformas y areas adyacentes debe mantenerse exenta de piedras
sueltas y otros objetos que pudieran causar dafos a la estructura o a
los motores de las aeronaves, o perjudicar el funcionamiento de los
sistemas de a bordo.

(b) La superficie de una pista debe conservarse de forma que se evite la
formacion de irregularidades perjudiciales (baches, grietas, entre
otros).

(c) La Autoridad Aeroportuaria debe medir periédicamente las
condiciones de rozamiento de una pista y notificara a la Autoridad
Aeronautica sobre la eficiencia del frenado expresada en funcion del
coeficiente de rozamiento “y” (mu), obtenido mediante el uso de
dispositivos de medicion que registre graficamente las condiciones, al
ser remolcado a una velocidad de 65 Km. /hr (£ 3km/hr), con pista
humeda a 3 my a 6 m de cada lado del eje de la pista.

(d) Se debe establecer tres niveles de rozamiento:

(1) Un nivel de disefio, por el que se establece el minimo de
rozamiento para una superficie de pista nueva de construcciéon o
de pavimentacion, que debe ser de 0,72 p.

(2) Un nivel de rozamiento por debajo del cual deben iniciarse
medidas correctivas de mantenimiento, que debe ser de 0,52 p.
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(3) Los valores del coeficiente “u” (mu) se deben comparar con lo
establecido en la tabla siguiente para los efectos de:
(i) Programacion de mantenimiento correctivo (columna N° 2)
(i) Nivel minino de rozamiento por debajo del cual se emitira un
NOTAM Columna N° 3).

1 2 3 4 5 6
Nivel de Nivel de Profundid
disefio de | programa Nivel Velocidad | Presién
> - ad del
nuevas cion de | minimo de durante el de
. o : agua en ”
superficie | mantenimi | rozamient ensayo | neumatico
ensayo
s de ento 0 (Km/h) s (kpa)
: . (mm)
pistas correctivo
0,72 0,52 0,42 1,0 65 70
nQ’I@‘ﬁI If'\l\l'\p'13§|\| A 1'2I61\ If"1 QI l'\ 95‘\ |n| I7fQ
NGt Lo Valbred pars 88 Kitir € n

%’ cids Bipertos'y
il A &340y Bspiei E;gNEZUE A 39.031, DE FECH

DE OCTU,
(4) En casos de u(?lllzarse un meéto e eva uacslgon de la eficiencia del

frenado, diferente al descrito, se debe presentar previamente a la
Autoridad Aeronautica, para su estudio y aprobacion.
(5) Se medira el coeficiente de rozamiento de las pistas en los

siguientes casos:

(i) Al construir una nueva pista o después de construir su
superficie

(i) Cuando existan conjeturas sobre la disminucién de las
caracteristicas de rozamiento

(iii) Al menos cada 36 meses en los aeropuertos internacionales

(iv)lgualmente realizar inspecciones visuales cada 6 meses a la
zona de toma de contacto para verificar el espesor de la
pelicula de neumatico producto de la vulcanizacion del caucho
en el momento de la toma de contacto y el frenado

(v) Se notificara a la Autoridad Aeronautica el resultado de las
mediciones y de las inspecciones.

(e) Cuando existan motivos para suponer que las caracteristicas de
drenaje de una pista o partes de ella son insuficientes, debido a las
pendientes o depresiones, las caracteristicas de rozamiento de la pista
deben evaluarse en condiciones naturales o simuladas que resulten
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representativas de la lluvia en la localidad y deben adoptarse las
medidas correctivas de mantenimiento necesarias.

(f) Cuando se destine una calle de rodaje para el uso de aeronaves de
turbina, la superficie de los margenes debe mantenerse exenta de
piedras sueltas u otros objetos que puedan ser absorbidos por los
motores.

(g) La superficie de las pistas, calles de rodaje y plataformas
pavimentadas se deben mantener en condiciones tales que
proporcione buenas caracteristicas de rozamiento y baja resistencia
de rodadura. Se deben eliminar tan rapida y completamente como sea
posible, a fin de minimizar su acumulacion de agua estancada, barro,
polvo, aceite, depdsito de caucho y otras materias extraias.

No deben utilizarse productos quimicos que puedan provocar efectos

perjudiciales sobre la estructura de las aeronaves o los pavimentos, o

gfgﬁ%:tﬂﬁes ERPBACIOPR Y (\f@silﬁ%?t'[?%r WWOREPUBLICA
TVRREANE Ber/ e ikt Ningtard @Ecitfoﬂpd‘j%ras
materias extraifd$) d&E1d9)divérsaR pakiés d6lPea de movimiento, el
orden de prioridad debe ser: 1° pistas en servicio 2° calles de rodaje

que conduzcan a la pista 3° las plataformas 4° apartaderos de espera
5° otras areas.

SECCION 14.73 RECUBRIMIENTO DEL PAVIMENTO DE LAS
PISTAS.

(h)
(ig

(a) La pendiente longitudinal de la rampa provisional (empalme), medida
por la referencia de la actual superficie de la pista o al cubrimiento
anterior, debe ser de:

(1) 0,5% a 1,0% para los recubrimientos de hasta 5 cm de espesor
inclusive; y

(2) no mas de 0,5% para los recubrimientos de mas de 5 cm de
espesor.

(b) El recubrimiento debe efectuarse empezando en un extremo de la
pista y continuando hacia el otro extremo, de forma que, segun la
utilizacién normal de la pista, en la mayoria de las operaciones las
aeronaves se encuentren con una rampa descendente.

(c) En cada jornada de trabajo debe recubrirse todo el ancho de la pista.

(d) Antes de poner nuevamente en servicio temporal la pista cuyo
pavimento se recubre, el eje se marcara con arreglo al literal (d) de la
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Seccion 14.41 de esta Regulacion. Por otra parte, el emplazamiento
de todo umbral temporal se debe marcar con una franja transversal de
3,6 m. de ancho.

SECCION 14.74 NOTIFICACION DEL NUMERO DE CLASIFICACION
DE PAVIMENTO PCN.

(@) La Autoridad Aeroportuaria medira las condiciones de las
caracteristicas de la capacidad de soporte de los pavimento de las
pistas, calles de rodaje y plataformas, se expresaran en funcion del
numero de Clasificacion de Pavimento PCN.

(b) ElI mismo se realizara mediante un estudio técnico (Estudio de Suelo y
Evaluacion de Pavimentos) o cualquier otro método que la Autoridad
Aeronautica autorice.

(c) Este estudio se realizara como minimo cada 5 afios o cuando por

Pa@inb(Canxtura a AAGriEIaAAEdSHEUTIcd |dYEquisraREPUBLICA

o) D O e Tdsbanser
realizados porﬁgﬁtﬁgc%-g@ﬁgﬁcemg S de pavimentos de
aerodromos.

(f) Se notificara a la Autoridad Aeronautica el resultado de los estudios y
evaluaciones realizadas.

SECCION 14.75 AYUDAS VISUALES.

(a) Se debe considerar que una luz estad fuera de servicio cuando la
intensidad media de su haz principal sea inferior al 50% del valor
especificado en la figura correspondiente del Apéndice 1. Para las
luces en que la intensidad media de disefio del haz principal sea
superior al valor indicado en el Apéndice 1, ese 50% se debe referir a
dicho valor de disefo.

(b) Se debe emplear un sistema de mantenimiento preventivo de las
ayudas visuales a fin de asegurar la fiabilidad de la iluminacién y de la
sefalizacion.

(c) El sistema de mantenimiento preventivo empleado para las pistas de
aproximacion de precision de Categorias Il o Ill debe comprender,
como minimo, las siguientes verificaciones:
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(1) inspeccién visual y medicién de la intensidad, apertura de haz y
orientacion de las luces comprendidas en los sistemas de luces de
aproximacion y de pista;

(2) control y medicidn de las caracteristicas eléctricas de cada circuito
incluido en los sistemas de luces de aproximacion y de pista; y

(3) control del funcionamiento correcto de los reglajes de intensidad
luminosa empleados por el control de transito aéreo.

(d) La medicion sobre el terreno de la intensidad, apertura de haz y
orientacion de las luces comprendidas en los sistemas de luces de
aproximacion y de pista para las pistas de aproximacion de precision
de Categorias Il o Il debe efectuarse midiendo todas las luces, a fin
de asegurar el cumplimiento de las especificaciones correspondientes
del Apéndice 1.

(e) La medicion de la intensidad, apertura de haz y orientacion de las

i e

(f) La frecuencia de medicion de las luces para pistas de aproximacion
de precision de Categoria | o Il debe basarse en la densidad del
transito, el nivel de contaminacion local, en la fiabilidad del equipo de
luces instalado y en la continua evaluacion de los resultados de la
medicion sobre el terreno; no debe ser inferior a dos veces por afo
para las luces empotradas en el pavimento y no menos de una vez por
afno en el caso de otras luces.

(g) El sistema de mantenimiento preventivo empleado para una pista para
aproximaciones de precision de Categoria Il o Ill, debe tener como
objetivo que, durante cualquier periodo de operaciones en condiciones
de estas Categorias, estén operativas todas las luces de aproximacion
y de pista y en todo caso funcionen como minimo:

(1) el 95% de las luces en cada uno de los siguientes elementos
importantes particulares:
(i) sistema de iluminacion de aproximacién de precision de
Categoria Il o lll, los 450 m internos;
(i) luces de eje de pista;
(iii) luces de umbral de pista; y
(iv)luces de borde de pista;
(2) el 90% de las luces en la zona de toma de contacto;
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(3) el 85% de las luces del sistema de iluminacion de aproximacién
situadas mas alla de 450 m del umbral; y
(4) el 75% de las luces de extremo de pista.

(h) Con el fin de asegurar la continuidad de la guia, el porcentaje
permitido de luces fuera de servicio no deben ser tal que altere el
diagrama basico del sistema de iluminacion. No se permitira que haya
una luz fuera de servicio adyacente a otra luz fuera de servicio,
excepto en una barra transversal donde pueda permitirse que haya
dos luces adyacentes fuera de servicio.

(i) Con respecto a las luces de barretas, barras transversales y de
extremo de pista, se consideraran adyacentes si estan emplazadas
consecutivamente y:

(1) lateralmente: en la misma barreta o barra transversal; o
(2) longitudinalmente: en la misma fila de luces de borde o barretas.
Ub@@iﬁ@ﬁ%éﬁté‘sﬁr@ﬂ'@cﬁﬂ PYi‘?ft‘fﬂgiiIB'EdptaﬂdrgrE’\@(géﬁq}&ug:
SRR NS o0 dePdicantbe Vstaéh Ia
pista inferior a 330 i) ldeb¥ténéB&t bbletiva’Sigiifente:
(1) que nunca estén fuera de servicio mas de dos luces; y
(2) que no queden fuera de servicio dos luces adyacentes a no ser
que el espaciado entre luces sea mucho menor que el
especificado.

(k) El sistema de mantenimiento preventivo utilizado para las calles de
rodaje, destinadas a ser empleadas en condiciones en las que alcance
visual en la pista sea inferior a unos 350 m, debe tener como objetivo
que no se encuentren fuera de servicio dos luces adyacentes de eje
de calle de rodaje.

(I) El sistema de mantenimiento preventivo utilizado para una pista para
aproximaciones de precision de Categoria |, debe tener como objetivo
que durante cualquier periodo de operaciones de esta Categoria,
todas las luces de aproximacion y de pista estén operativas, y en todo
caso funcionen como minimo el 85 % de las luces en cada uno de los
siguientes elementos:
(1) sistema de iluminacién de aproximacién de precision de Categoria ;
(2) luces de umbral de pista;
(3) luces de borde de pista; y

(4) luces de extremo de pista.
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(m)Con el fin de asegurar la continuidad de la guia, no se debe permitir
que haya una luz fuera de servicio adyacente a otra luz fuera de
servicio, excepto si el espaciado entre las luces es mucho menor que el
especificado.

(n) el sistema de mantenimiento preventivo empleado en una pista
destinada a despegue en condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor de 550 m debe tener como objetivo que, durante
cualquier periodo de operaciones, estén en buenas condiciones de
funcionamiento todas las luces de pista y en todo caso funcionen como
minimo:

(1) el 95 % de las luces de eje de pista (de haberlas) y de las luces de
borde de pista estén en buenas condiciones de funcionamiento; y
(2)el 75 % de las luces de extremo de pista estén en buenas

condiciones de funcionamiento.

UJQ[?@) dﬁ%“@)ﬁ"@l lf)@‘“@Anﬁi e%mltlr
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(p ) El sistema deOmdnteriniiehtd Bptevéative (hibleado en una pista
destinada a despegue en condiciones de alcance visual en la pista de
550 m o mas debe tener como objetivo que, durante cualquier periodo
de operaciones, estén en buenas condiciones de funcionamiento todas
las luces de pista o por lo menos el 85% de las luces de borde de pista
y de las luces de extremo de pista.

(q) Con el fin de asegurar la continuidad de la guia, no se debe permitir
que haya una luz fuera de servicio adyacente a otra luz fuera de
servicio.

(r) Cuando se efectuen procedimientos en condiciones de mala visibilidad,
la Autoridad Aeronautica debe imponer restricciones en las actividades
de construccion o mantenimiento llevadas a cabo en lugares proximos
a los sistemas eléctricos del aerédromo.

CAPITULO K
HELIPUERTOS.
SECCION 14.76  CLASIFICACION.

(a) De acuerdo a su uso y ubicacion, los helipuertos se clasifican de la
siguiente manera:
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(b) Conforme a su uso, en:
(1) helipuertos publicos, y
(2) helipuertos privados.

(c) Conforme a su ubicacion, en:
(1) helipuertos de superficie,
(2) helipuertos elevados y
(3) heliplataformas.

SECCION 14.77  DATOS SOBRE LOS HELIPUERTOS.

(a) Se deben medir o describir, segun corresponda, los siguientes datos:
(1) Tipo de helipuerto (uso y ubicacion)
(2) Latitud y longitud;
(3) Dimension: Longitud y anchura (FATO)
(4) Distancia Declaradas i
P(3BRésidDCia Bél pddasdnibanddnbabas; DE LA REPUBLICA

B€§) FerxasiPANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
(7) Declinacion Qgr&%&:&@aﬁg@ﬁ% DE 2008
a . :

(8) Marcacion v
(9) Zonas Libres de obstaculos
(10)Ayudas visuales: sefales y luces.
(11)Plataforma: tipo de superficie y estacionamiento de helicopteros.

SECCION 14.78 PUNTOS DE REFERENCIA DEL HELIPUERTO.

(a) Se debe establecer un punto de referencia para cada helipuerto, sobre
cuya posicion se medira la latitud y la longitud, redondeandola al
segundo mas préximo.

(b) Las coordenadas geograficas se debe natificar en funcién a la referencia
geodésica del Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84).

(c) El punto de referencia de un helipuerto emplazado conjuntamente con
un aerédromo establecido, correspondera al del aerédromo.

SECCION 14.79 ELEVACION DEL HELIPUERTO.

(a) Se debe medir la elevacion del helipuerto redondeando al metro o pie
mas préximo y se notificara a la Autoridad Aeronautica.

(b) Se debe medir las coordenadas geograficas de los obstaculos dentro de
los limites del aerédromo y se notificaran a los servicios de Autoridad
Aeronautica en Grados, Minutos, Segundos y décimas de segundo.
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Ademas se notificara a la Autoridad Aeronautica de los servicios de
informacién aeronauticas la maxima elevaciéon de los obstaculos, el tipo,
sefiales de iluminacién de dichos obstaculos (en caso de haberlos).

SECCION 14.80 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LOS HELIPUERTOS.
(a) Helipuertos de superficie.

(1) Area de Aproximacion Final y de Despegue.

() Los helipuertos deben tener como minimo un area de
aproximacion final y de despegue (FATO).

(i) La longitud y ancho de la FATO no debe ser inferior a 2 veces la
longitud total del helicoptero critico que en él opere con el rotor
principal en funcionamiento.

(2) La superficie del area de aproximacion final y de despegue:

PUBYI CRISGPERPEIAEETRS Beftet A DB TRIR ERIBIFEIR de!

BOLJW&@@%A?EHMEN@ZMMa&%%'Oq??nly Riedah Chtéttar
adversanténté 8t depdduB &l dmiZAE e los helicopteros; y
(iii) Debe tener resistencia suficiente para permitir el despegue
interrumpido de helicopteros de clase de performance |.
(3) La pendiente total en cualquier direccion de la superficie de la FATO
no excedera del tres por ciento (3 %).
(b) Zona Libre de Obstaculos para helicdpteros.

(1) Cuando un estudio aeronautico determine la necesidad de
proporcionar una zona libre de obstaculos para helicopteros, la zona
debe estar situada mas alla del extremo contra el viento del area de
despegue interrumpido.

(2) El ancho de la zona libre de obstaculos para helicopteros, no debe
ser inferior a la del area de seguridad correspondiente.

(3) El terreno en una zona libre de obstaculos para helicopteros no debe
sobresalir de un plano cuya pendiente ascendente sea del tres por
ciento (3%) y cuyo limite inferior sea una linea horizontal situada en
la periferia del area de aproximacion final y de despegue.

(c) Area de Toma de Contacto y de Elevacion Inicial.

(1) En los helipuertos se debe proporcionar por lo menos un area de
toma de contacto y elevacion inicial TLOF. Dicha area puede o no
estar emplazada dentro de la FATO y debe ser de tal extension que
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comprenda un circulo cuyo diametro sea 1,5 veces la longitud o
ancho del tren de aterrizaje, de ambos valores el mayor que
corresponda al helicoptero mas grande para el cual esta previsto el
area.

(2) La pendiente del area de toma de contacto y elevacion inicial, en
cualquier direccion, debe ser lo suficiente para impedir la
acumulacion de agua en la superficie pero no excedera del dos por
ciento (2%).

(d) Areas de Seguridad.

(1) La FATO debe estar circundada por un area de seguridad. En las
condiciones meteorologicas de vuelo visual, el area de seguridad
debe tener como minimo 3 m de ancho.

(2) En vuelos diurnos con condiciones meteorologicas adversas que
requieran_de vuelo por instrumentos, el area de seguridad debe

PUBLILAL FoRr&Anls Thofl Mo b Ebel dRBRaE el 48m o
BOL¢sgaRHdaNAl e y\ldnbitadinHirhéntbl Rasta .(ha distahcie HE I60Am o
mas, de los exiemps dedg EAFIRE DE 2008.

(3) No se debe permitir ningun objeto fijo en el area de seguridad,
excepto los objetos de montaje frangibles que, por su funcién deban
estar emplazados en el area. No se debe permitir ningun objeto movil
en el area de seguridad durante las operaciones del helicéptero.

(4) Los objetos cuya funcion requiera que estén emplazados en el area
de seguridad no deben exceder de una altura de 25 cm. cuando estén
en el borde de la FATO, ni sobresalir de un plano cuyo origen esté a
una altura de 25 cm. sobre el borde de la FATO y cuya pendiente
ascendente y hacia fuera del borde de la FATO sea del cinco por
ciento (5%).

(5) La superficie del area de seguridad no debe tener ninguna pendiente
ascendente que exceda del cuatro por ciento (4%) hacia fuera del
borde de la FATO.

(6) La superficie del area de seguridad debe soportar, sin sufrir dafo
estructural, a los helicopteros para los que esta destinado el
helipuerto. La superficie del area de seguridad, debe ser tratada para
evitar que la corriente descendente del rotor levante detritos.

(7) La superficie del area de seguridad lindante con la FATO debe ser
continuacion de la misma, pudiendo soportar, sin sufrir dafos
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estructurales, los helicopteros para los cuales esté previsto el

helipuerto.
(e) Calles de rodaje en tierra para Helicopteros.

(1) La anchura de la calle de rodaje en tierra para helicéptero no debe
ser inferior a los siguientes valores:

Anchura de la

Envergadura del tren calle de rodaje en

principal del helicoptero tierra para

helicbpteros
Hasta 4,5 m exclusive 7,5m
De4,5.ma6m 105 m
exclusive

1 -
PUBLICAIRLER BREETA OFICIAL DEmA RERUBLICA

BOLIVARIAN o My MENEZUELA N° 39 531, DE FECHA

, . 06 DE OCTUBRE DE 2008. , ,
(2) La distancia de separacion desde una calle de rodaje en tierra para

helicopteros hasta otra de estas calles de rodaje, o hasta una calle
de rodaje aéreo, o hasta un objeto o puesto de estacionamiento de
helicéptero, no debe ser inferior a la dimension correspondiente de

la Tabla 11-1.

Tabla 11-1. Distancias de separacion de las calles de rodaje en tierra
para
helicopteros y de las calles de rodaje aéreo (indicadas en multiplos
de la anchura total maxima del helicoptero con el rotor girando)

Callg de Calle de Puesto de
. rodaje en . . . .
Instalacién . rodaje Objeto | estacionamiento
tierra para . "
. Aéreo de helicopteros
helicopteros
Calle de 1
rodaje 2 4 (del 2
en tierra (entre (entre (entre
. borde
para bordes) ejes) . bordes)
.y al objeto)
helicopteros
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Calle de 4 4 11/2 4
rodaje aéreo | (entre ejes) (entre (del eje (del eje
) J ejes) al objeto) al borde)

(f) Plataformas:

(1) Las especificaciones sefaladas para plataformas en el Capitulo D de
esta regulacién, se deben aplicar igualmente a los helipuertos con las
modificaciones que a continuacion se detallan:

(i) La pendiente en cualquier direccion de un puesto de
estacionamiento de helicoptero no debe exceder del dos por
ciento (2%);

(i) EI margen minimo de separacion entre un helicoptero en un
puesto de estacionamiento y un objeto o cualquier aeronave en

otro puesto de estacionamiento, no debe ser inferior a la mitad del
PUBL | @rehsOtdtal fadkinto [ de Qds| Gdliicbptetos| pafdHBS) BualésAesta

BOLIVARRYisR esenueso degstacippamientoOy031, DE FECHA

(iii) La dimerﬁ@n[slgl %%@@tﬁ]?rﬁ@@éto de helicoptero debe

ser tal que pueda contener un circulo cuyo diametro sea como
minimo igual a la dimension total maxima del helicoptero mas
grande para el cual esté previsto ese puesto de estacionamiento.
(2) Se debe indicar tipo de la superficie y puestos de estacionamiento de
helicopteros.

(g9) Helipuertos Elevados.
(1) Area de Aproximacion Final y de Despegue y Area de Toma de

Contacto y de Elevacién Inicial.

(i) En los helipuertos elevados la FATO debe coincidir con el area
de toma de contacto y elevacion inicial, por ello, los helipuertos
elevados deben tener como minimo un area de aproximacion
final y de despegue (FATO).

(i) La longitud y ancho de la FATO no debe ser inferior a 1,5 veces
la longitud/ancho, lo que sea mayor, del helicoptero critico que
se prevé operara en el helipuerto.

(iii) La pendiente de helipuertos elevados, se deben ajustar a la que
corresponde a helipuertos de superficie.

(iv)La FATO debe estar en condiciones de soportar el transito de
helicopteros para los cuales esté previsto el helipuerto. En su
disefio, se debe tendra en cuenta las cargas adicionales
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resultantes de la presencia de personas, carga, equipos de
extincion de incendios, de reabastecimiento y otros involucrados
con la operacion del helicoptero.

(2) Area de Seguridad.

(i) La FATO debe estar circundada por un area de seguridad la cual
debe extenderse hacia fuera de la periferia de la FATO hasta una
distancia de por lo menos 3 m o 0.25 veces la longitud/ancho
total del helicoptero mas largo/mas ancho para el cual esta
previsto el helipuerto.

(i) No se debe permitir ningun objeto fijo en el area de seguridad,
excepto los objetos de montaje frangibles que, por su funcion
deban estar emplazados en el area. No se debe permitir ningun
objeto movil en el area de seguridad durante las operaciones del
helicépt

;%Q@e@él GGt b i e edidh BrRfAIEIC el
BOLIVAE&AMAe@EnoVEMEMErLAxM&eBQe&B& dlilira Fde(24 Am.
cuando s eR ¢hbordemie fla PATO Omgobresalir de un plano
cuyo origen esté a una altura de 25 cm. sobre el borde de la
FATO y cuya pendiente ascendente y hacia fuera del borde de la

FATO sea del cinco por ciento (5%).

(iv)La superficie del area de seguridad no debe tener ninguna
pendiente ascendente que exceda del cuatro por ciento (4%)
hacia fuera del borde de la FATO.

(v) La superficie del area de seguridad debe soportar, sin sufrir dafio
estructural, a los helicopteros para los que esta destinado el
helipuerto.

(h) Heliplataformas.
(1) Area de Aproximacion Final y de Despegue y Area de Toma de

Contacto y de Elevacién Inicial.

(i) En los heliplataformas deben tener por lo menos una FATO
debe coincidir con el area de toma de contacto y elevacion inicial,
por ello, los heliplataformas deben tener como minimo un area
de aproximacion final y de despegue (FATO).

(i) La longitud y ancho de la FATO no debe ser inferior a una vez la
mayor dimension del helicéptero con los rotores girando.
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(i La pendiente de las heliplataformas, se debe ajustar al
correspondiente a helipuertos de superficie, sefialado en la
Seccion 14.80 literal (a), numeral (3).

(iv)La FATO esta en condiciones de soportar el transito de
helicopteros para los cuales esté previsto el helipuerto. En el
disefio de él, se tendra en cuenta las cargas adicionales
correspondientes a personal, carga, equipos de extincion de
incendios, de reabastecimiento y otros involucrados con la
operacion del helicoptero.

(v) Los objetos cuya funcién requiera que estén emplazados en el
borde de la FATO no excederan de una altura de 25 cm.

(vi)La superficie de la FATO debe ser resistente al resbalamiento
tanto de helicépteros como de personas y debe estar inclinada
para evitar que se formen charcos. Cuando una heliplataformas

PUBLI@,%@QS\‘:‘%? ,&%Eﬁi“‘ﬂ @?F?@F}?EODE P tﬁ%ﬁﬁ)@lﬁ@ﬁﬁe
BOLIVRIYANR BE VB IECARE 38 659° BERECHA
SECCION 14.81 RESTRICCION Y Eb IMINAGION)DE OBSTACULOS.

(a) Superficies y sectores limitadores de obstaculos:

(1) Superficie de aproximacion: Corresponde al plano inclinado o
combinacion de planos de pendiente ascendente a partir del
extremo del area de seguridad y centrada en una linea que pasa por
el centro de la FATO.

(2) Superficie de transicidén: Superficie compleja que se extiende a lo
largo del borde del area de seguridad y parte del borde de la
superficie de aproximacion, de pendiente ascendente y hacia fuera 'y
hasta la superficie horizontal interna o hasta una altura
predeterminada.

(3) Superficie horizontal interna: La finalidad de las superficie horizontal
interna es la de permitir una maniobra visual segura. Corresponde a
una superficie circular situada en un plano horizontal sobre la FATO
y sus alrededores. El radio de la superficie horizontal interna se
debe medir desde el centro de la FATO y su altura debe medirse por
encima del punto de referencia para la elevacion que se fije con este
fin.

(4) Superficie conica: Es una superficie de pendiente ascendente y
hacia afuera que se extiende desde la periferia de la superficie
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horizontal interna o desde el limite exterior de la superficie de
transicidn si no se proporciona la superficie horizontal interna.

(5) Superficie de ascenso en el despegue: Corresponde a un plano
inclinado, una combinacion de planos o cuando incluye un viraje, una
superficie compleja ascendente a partir del extremo del area de
seguridad y centrada en una linea que pasa por el centro de la
FATO.

SECCION 14.82  REQUISITOS DE LIMITACION DE OBSTACULOS.

(a) Helipuertos de Superficie.

(1) Respecto a las FATO para aproximaciones que no sean de precision
se deben establecer las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

(i) superficie de ascenso en el despegue; )
P U B(ii) Gupericie bk @phoxiiatiddf-ICIAL DE LA REPUBLICA

BOL {1 AtPRNIQIAS BEIORIGOMYELA N° 39.031, DE FECHA
(|v)superf|0|%)%orb(€ 66?698?_@0?_5%0%6@ superficie horizontal

interna.

(2) Respecto a las FATO para vuelo visual se deben establecer las
siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
(i) Superficie de ascenso en el despegue;

(i) Superficie de aproximacion.

(3) Las pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus
otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en las
Tablas 11-2 y 11-3, y deben estar situadas segun lo indicado en las
figuras 11-1y 11-2.

(4) No se deben permitir nuevos objetos ni ampliaciones de los
existentes por encima de cualquiera de las superficies indicadas en
el literal (a) y (b) de esta Seccidon, excepto cuando la autoridad
aeronautica determine que el nuevo objeto o el objeto ampliado, esté
apantallado por un objeto existente e inamovible.

(5) Los helipuertos de superficie deben tener como minimo dos
superficies de ascenso en el despegue y de aproximacion,
separadas por 150 grados.

(b) Helipuertos Elevados.
(1) Los requisitos de limitacion de obstaculos para helipuertos elevados
se deben ajustar a los correspondientes a los helipuertos de
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superficie especificados en la literal (a) de esta Seccion 14.78 de
esta Regulacion.

SECCION 14.83  AYUDAS VISUALES.

(a) Los helipuertos deben estar equipados, como minimo, con un indicador
de la direccién del viento.

(b) El indicador de direccién del viento debe estar emplazado en un lugar
que indique las condiciones del viento sobre el area de aproximacion
final y de despegue y de modo que no sufra los efectos de
perturbaciones de la corriente de aire producidas por objetos cercanos o
por el rotor. El indicador debe ser visible desde los helicopteros en
vuelo, en vuelo estacionario o sobre el area de movimiento.

(c) Caracteristicas:

(1) El indicador de la direccion del viento debe estar construido de modo
P U Biue_Cdd upabiéasetdra deh ldDdieceidn. dek vieAtdry- igénetal @\ su

B e D VENEZUELA NE 39,034 D FECt it
debe tenerf Ejﬁgﬁmﬁa% Eﬁ?g@%m de tela o similar.
Su longitud debe ser de 2.4 m y su diametro en la base mayor debe
tener como minimo 0.60 m y 0.30 m en la base menor. Sélo en el
caso de helipuertos elevados o heliplataformas, las dimensiones a
utilizar deben ser de 1.2 m de largo con 0.30 m en la base mayor y
0.15 m en la base menor.

(3) El color o colores deben escogerse para que el indicador de la
direccion del viento pueda verse e interpretarse desde una altura de
por lo menos 300 m. Debe usarse una combinacién de dos colores
para que el cono se distinga bien sobre fondos cambiantes, debe
preferirse que dichos colores sean rojo y blanco, anaranjado y
blanco o negro y blanco y deben estar dispuestos en cinco bandas
alternadas de las cuales la primera y la ultima deben ser del color
OSCUro.

(d) Sefiales y Balizas:

(1) En Helipuertos elevados, Heliplataformas y de Superficie, se debe
disponer de las siguientes senales:

(i) Senfal de Identificacion de Helipuerto: debe emplazarse dentro
del area de aproximacion final y de despegue, en el centro del
area o en un lugar cercano a éste, o cuando se utilice junto con
sefiales designadoras de pista en cada extremo del area.
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Excepto en helipuertos de hospitales, esta sefal consistira en
una letra “H” de color blanco, con dimensiones de 3 m de alto,
1.80 m de ancho y 0.40 m de grosor de linea. En heliplataformas
cubiertas con una red de cuerdas, se debe aumentar la altura de
la sefial en 4.0 m y proporcionalmente las otras dimensiones. La
“H” debe quedar orientada de modo que la barra transversal
quede en angulo recto con la direccion preferida de aproximacion
final.

(i) En el caso de helipuertos emplazados en hospitales, la senal
consistira en la letra “H” de color rojo, ubicada en el centro de
una cruz blanca formada por cuadrados adyacentes a cada uno
de los lados de un cuadrado que contenga la “H".

(i) Sefial de Masa Permisible: Todo helipuerto elevado y
heliplataforma debe contar con una sefal de masa permisible,

PUBLICRPREENT éE*ﬁAa@?ﬁ?le‘%;@rg@@U%gﬁgg

BOL IV AR AN N 2 Tk e GGt st b
dos digit¥s, Par® (nbiddtRla [PésistéNefa. del helipuerto en
toneladas, seguido de la letra “t”, los cuales deben ser de un
color que contraste con el fondo y tener la forma y las
proporciones que se indican en la figura 11-3.

(iv)Senal de punto de visada: Debe proporcionarse una sefal de
punto de visada en un helipuerto cuando sea necesario efectuar
una aproximacion hacia un punto determinado antes de dirigirse
al area de toma de contacto y de elevacion inicial. Esta sefal
debe estar emplazada dentro del area de aproximacion final y de
despegue. Debe Consistir en un triangulo equilatero con la
bisectriz de uno de los angulos alineada con la direccion de
aproximacion preferida y en lineas blancas continuas de 1 m de
ancho, como ya se indico, para un triangulo de lados no
inferiores a 9 m.

(v) Sefial de area de toma de contacto y de elevacion inicial: En
heliplataformas y helipuertos elevados se proporcionara una
sefial de area de toma de contacto y de elevacion inicial. En
helipuertos de superficie se debe proporcionar si la autoridad
aeronautica determina que el perimetro de dicha area no resulta
obvio. Se ubicara en el perimetro de dicha area y consistira en
una linea blanca continua de a lo menos 0.30 m de ancho.
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(vi)Sefial de Punto de Toma de Contacto: Debe proporcionarse
cuando sea necesario que el helicoptero efectiue la toma de
contacto en un punto determinado. Esta sefial se debe emplazar
de tal forma que cuando un helicéptero al que esta destinada la
sefal, esté situado con el tren de aterrizaje principal dentro de la
sefial y el piloto esté por encima de la sefial, se mantenga un
margen seguro entre cualquier parte del helicéptero y cualquier
obstaculo. Correspondera a una circunferencia de color amarillo,
de diametro conveniente para el helicoptero al que esta
destinado el helipuerto, con una anchura de linea de por lo
menos 0.5 m. En una heliplataforma, el ancho de esta linea
debe ser de por lo menos 1 m.

SECCION 14.84  LUCES.

(a[BSe debe proporcionar un_faro de helipuerto cuando la autoridad
%b@&ﬁ%t@%i%@lﬁ@&é&%ﬁ e Vidharde 1atgo-Aledhce

B {édts AdRdé\pidpdrdionddditafiodinédibl d QfRnda $ealdifidit idendificar
el helipuerto detiigs @as (ycss UBiRsalrsdedares

(b) El faro de helipuerto debe estar emplazado en el helipuerto o en su
proximidad en una posicion elevada y que no deslumbre al piloto a corta
distancia. Cuando no sea posible ubicarlo en un sector que no
deslumbre al piloto, puede apagarse durante la etapa final de
aproximacion y aterrizaje.

(c) La luz del faro de helipuerto se debe ver desde todos los angulos del
azimut. El faro de helipuerto emitira series repetidas de destellos
blancos de corta duracidon a intervalos iguales segun se indica a
continuacion:

DURACIGM DEL DESTELLO 0,5 -2.0
INTENEIDAD MILI.SEGUNDOS

* 08z 083
-, +—

128
‘ ‘ ‘ ‘ TIEMFO

L

i =
-+

Caracteristica de los destellos de un faro de helipuerto
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SECCION 14.85 SISTEMA DE ILUMINACION DE AREA DE TOMA DE
CONTACTO Y DE ELEVACION INICIAL.

(a) El sistema de iluminacion de area de toma de contacto y de elevacion
inicial para helipuertos de superficie debe consistir en luces de
perimetro y sélo si la autoridad aeronautica lo indica en un estudio,
deben utilizarse reflectores como reemplazo de las luces de perimetro.

(b) El sistema de iluminacion de area de toma de contacto y de elevacion
inicial para helipuertos elevados o heliplataformas debe consistir en
luces de perimetro y reflectores.

(c) Las luces de perimetro del area de toma de contacto y de elevacion
inicial deben emplazarse a lo largo del borde del area designada para
uso como area de toma de contacto y elevacion inicial o a una distancia
del borde menor de 1,5 m cuando el sistema de iluminacion de area de
toma de contacto y de elevacion inicial sea un circulo. Deben_estar

Pltiorhemetits BSpdeiadas HirftehHioY e (A6 tés e FUR Lokra os

B aHlipvettod Alsvados ywWeliplatdftrhds MW de360 Ok, doB kEpdEré los
helipuertos de sggeffigie.Qldebe) pystr ENIMENg minimo de 4 luces a
cada lado, incluida la luz que debe colocarse en cada esquina. Cuando
se trate de un area de toma de contacto y de elevacion inicial circular,
debe existir un minimo de 14 luces.

(d) Las luces del area de toma de contacto y de elevacion inicial debe ser
luces omnidireccionales fijas de color amarillo. La altura de los
elementos luminosos, ya sean luces o reflectores, no deben exceder de
los 25 cm.

(e) Ayudas visuales para sefialar obstaculos
(1) Para los helipuertos, se aplican las mismas especificaciones

relativas al sefialamiento e iluminacion de obstaculos que figuran en
el Capitulo G de esta Regulacion.

SECCION 14.86  SERVICIOS EN LOS HELIPUERTOS.

(a) Salvamento y Extincién de incendios.
(1) Las disposiciones indicadas en esta Regulacion, se aplican a los
helipuertos de superficie y a los helipuertos elevados.
(2) El nivel de proteccion que ha de proporcionarse para fines de
salvamento y extincion de incendios debe basarse en la longitud
del helicéptero mas largo que normalmente utilice el helipuerto y
de conformidad a la Tabla 11-4.
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(b) Agentes extintores

(1) El agente extintor principal debe ser una espuma de eficacia
minima de nivel B.

(2) Las cantidades minimas de agua para la produccién de espuma y
de agentes complementarios que hayan de proporcionarse debe
corresponder a la categoria del helipuerto para fines de extincion
de incendio y los regimenes de descarga de la soluciéon espuma
no debe ser inferiores a lo indicado en las Tablas 11-5 y 11-6
segun corresponda.

(3) No es necesario que las cantidades de agua especificadas para
los helipuertos en altura se almacenen en el mismo helipuerto, o
en lugares adyacentes, siempre y cuando exista una conexion con
el sistema principal de agua a presion que proporcione en forma
continua el régimen de descarga exigido.

P4EE RIS EIEFCTRPEIRIEASESEB) RIE R 1
oo EaE e e i Sl o i o
(5) El equipo G& E3tvdnfertt/ Bf8EIdSENSYUEr+os elevados debe

almacenarse en una parte adyacente al helipuerto.
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TABLA 11-2
DIMENSIONES PENDIENTES DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBSTACULOS. FATO PARA APROXIMACIONES VISUALES Y QUE NO
SEAN DE PRECISION

Superficie FATO para aproximaciones FATO para
Y visuales aproximaciones
Dimensiones Clase de performance de los [que no sean de
helicopteros precision (por
1 2 3 instrumentos)

SUPERFICIE DE APROX

Anchura del area de

Anchura del borde interior Anchura del area de seguridad -
seguridad
Lugar del borde interior Limite Limite
Primera seccién
Divergencia dia 10 % 10 % 10 % 16 %
noche 15 % 15 % 15 %
Longitud dia 245 m @ 245 m @ 245 m 2.500 m
a
noche | 245 m @ 245 m @ 245 m
a
Anchura exterior dia 49 m?® 49 m?® 49 m?® 890 m
noche | 73,5m® | 73,5m?® 73,5m
Pgndiente Maximan M3 1~ A

A AACETSR A1 SYA 1 8965 A
C L

Edglintd seftlon OCACLCTA UrifCIAL REI"UDLIbI—\
Divergencia dia 10_% 10 % 10 %

EN ‘
OFTVARIANA DEWENEZUELASK® 393631, DE FECHA

ongl

Anchura exterior 06 E%?E’{)CTSLJB QE DE 20@8 -
d d d

noche
Pendiente maxima 12,5 % 12,5 % 12,5 % -
Tercera seccioén
Divergencia Paralela Paralela Paralel -
a
Longitud dia e e e -
noche e e e
Anchura exterior dia d d d -
noche d d d
Pendiente maxima 15 % 15 % 15 % -
HORIZONTAL INTERNA
Altura - - - 45 m
Radio - - - 2.000 m
CONICA
Pendiente - - - 5 %
Altura - - - 55 m
DE TRANSICION
Pendiente - - - 20 %
Altura - - - 45 m

a. La pendiente y la longitud permiten que los helicopteros deceleren para el
aterrizaje cumpliendo lo relativo a zonas que es preciso evitar.

b. Laanchuradel borde interior se afiadira a esta dimension.

c. Determinado por la distancia desde el borde interior hasta el punto en que la
divergencia alcanza una anchura de 7 diametros del rotor en el caso de
operaciones diurnas o de 10 diametros del rotor en operaciones nocturnas.

d. Anchura total de 7 diametros del rotor en el caso de operaciones diurnas y
anchura total de 10 didmetros del rotor en operaciones nocturnas.

e. Determinado por la distancia desde el borde interior hasta el punto en que la
superficie de aproximaciéon alcanza una altura de 150 m por encima de la
elevacion del borde interior

* Esta pendiente excede la del ascenso con motor fuera de funcionamiento y
masa maxima de helicépteros actualmente en uso.
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TABLA 11-3

DIMENSIONES Y PENDIENTES DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBSTACULOS - DESPEGUES EN LINEA RECTA

Superficie

y
Dimensiones

Que no sean de precision
(visuales)
Clase de performance de
helicopteros

ASCENSO EN EL
DESPEGUE

1 2 3

Anchura del borde interior
Lugar del borde interior

Anchura del area de seguridad
Limite o extremo de la zona
libre de obstaculos

PUBLI(
BOLIV/

CA

Primera seccién
Divergencia dia 10 % 10 % 10 %
noche 15 % 15 % 15%b
2y i f o mp [
LAPE EN GACETA %(LC IA@ Dk %@mI?EFgQ%LI (
MRdhRlgkteidi- VENEZW&ELA N 39 .7@35’fl‘fb D %QFWES Cl
5m ,5m
pendients@fdais OCTUBRE | DE2008s,> | “550
Segunda seccion
Divergencia dia paralela 10 % 10 %
noche | paralela 15 % 15 %
Longitud dia e a a
noche e a a
Anchura exterior dia c c c
noche c c c
Pendiente maxima 4.5 %* 15 % 15 %
Tercera seccién
Divergencia - paralela | paralela
Longitud dia - e e
noche - e e
Anchura exterior dia - c c
noche - c c
Pendiente maxima - 15 % 15 %

a.

La pendiente y la longitud permiten que los helicopteros

aterrizaje cumpliendo lo relativo a zonas que es preciso evitar.

b.
c.

elevacién del borde interior

La anchura del borde interior se afiadira a esta dimension.
Determinado por la distancia desde el borde interior hasta e
divergencia alcanza una anchura de 7 diametros del roto
operaciones diurnas o de 10 diametros del rotor en operaciones
. Anchura total de 7 diametros del rotor en el caso de operg
anchura total de 10 diametros del rotor en operaciones nocturng
Determinado por la distancia desde el borde interior hasta e
superficie de aproximaciéon alcanza una altura de 150 m
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TABLA 11-4.

CATEGORIA DE HELIPUERTOS PARA FINES DE
EXTINCION DE INCENDIOS.

Longitud total del helicoptero
Categoria de (Longitud de helicoptero comprendido
Helipuertos el botalén de cola y motores)

H 1 Hasta 15 metros exclusive

H 2 15 metros hasta 24 metros exclusive

PUBLICADO EN GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARHANA DE| VA MRELeS hasta 3330etiosiexciisive=CHA

T

TABLA 11-5
CANTIDADES MiNIMAS UTILIZABLES DE AGENTES
EXTINTORES PARA HELIPUERTOS DE SUPERFICIE.

Espuma de eficacia de
nivel B Agentes complementarios
Catego | Agua Regimen de descarga Productos quimicos en
. de la solucion espuma
ria (L) (L/min) polvo (Kg.) o
(1) (2) (3) (4)
H1 | 500 250 23
1 45
H2 000 500
H3 | 1600 800 90
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TABLA 11-6

CANTIDADES MINIMAS UTILIZABLES DE AGENTES
EXTINTORES PARA HELIPUERTOS ELEVADOS.

Espuma de eficacia de

Agentes
complementario

\

nivel B
s
A Régimen de descarga de Productos
Categoria | /942 la soluciéon espuma uimicos en
(L/min) polvo (Kg) o
(1) (2) (3) (4)
PUBHTAD@3eB8I GACETA @81CIAL DE LA REFgllﬁBLICA
BOLTVARTANA DE VENEZUELA N® 39.031, DE FECHA
H2 509@ DE OCTU%&)E DE 2008. 45
45

H3

8000

800
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Area de aproximacidn final
y o despegue (FATO)

El drea sombreada tiens las mismas
caracteristicas que ol drea de seguridad

A Area de aproximacién final y de despegue de forma ciroular
{Aproximacidn-salida en linea recta)

El drea sombreada tiene las mismas
caracteristicas que el drea de seguridad

Area do Area de

B. Area de aproximacidn final ¥ de despegue de forma cuadrada
(Aproximacidn-salida en linea recta)

Area de aproximacitn finalldespegue

L JEl
7 LS

Enirada ll'rbﬂ'lot/ 1

4

interor

Anchura final

Area de seguridad

Entrada exterior

C. Area do aproximacién final y de despegue de forma cuadrada Di}
(Aproximacion-salida en curva)
e ————

Anchura final

Foura4l-4 Buperfiels de ssemso an ol despegquesopronimaaiin
FATO para vuslo visual
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APENDICE 1
CARACTERISTICAS DE LAS LUCES
AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

Figura 1.1 Diagrama de isocandelas para las luces de eje
y barras transversales de aproximacién (luz blanca)
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Notas: Hortental
1. Curvas calculadas segun la formula x2 +y2 =1
a2 b2

a 10 14 15
55 | 65| 85

(op

2. Los angulos de reglaje de las luces en sentido vertical deben ser tales
que el haz principal satisfaga las condiciones siguientes de cobertura en
el plazo vertical:

Distancia al Umbral Cobertura vertical del haz principal
del umbrala 315 m 0° - 11°

de 316 m a 475m 05°- 11,5°

de 476 ma 640 m 1,5° - 12,5°

641 my mas 2,5°- 13, 5(segun lafigura)




REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

3.- Las luces de las barras transversales a mas de 22, 5 del eje tendran
unas convergencia de 2°. Las demas luces deben estar en una paralela
al eje de la pista.

4.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.-

Figura 1.2 Diagrama de isocandelas para las luces de la fila lateral
de aproximacion (luz roja)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

a 70 |11,5] 16,5
b 50 | 60| 80

2. Convergencia de 2°
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3. Los angulos de reglaje de las luces en sentido vertical deben ser tales
que el haz principal satisfaga las siguientes condiciones de cobertura
en el plano vertical:

Distancia al Umbral Cobertura vertical del haz principal
del umbrala 115 m 0,5° - 10, 5°

de 116 m a 215m 1° - 11,5°

216 my mas 1,5° - 12, 5° ( Segun la figura )

4.- VVéanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.

pOiguradAp @iagremanderspsansielgs para fas lycespde pibral (tuz
BOLIVARIANA DE VENEMSEEA N° 39.031, DE EECHA
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1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2
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a 55 | 75 | 90
b 45 | 60 | 85

2. Convergencia de 3, 5°
3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.

Figura 1.4 Diagrama de isocandelas para las luces de
barra de ala de umbral (luz verde)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1

a2 b2
70 | 11,5]| 16,5
50 | 6,0 | 80

O |0
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2. Convergencia de 2°
3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.

Figura 1.5 Diagrama de isocandelas para las luces de
toma de contacto (luz blanca)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

a 50 | 70 | 85
b 35 | 60 | 85

2. Convergencia de 4°

3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Figura 1-6 Diagrama de isocandelas para las luces de eje de pista
con espaciado longitudinal de 30 m (luz blanca)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

50 | 70 | 85
35 | 60 | 85

OO

2. Para las luces rojas multipliquense los valores por 0,15

3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Figura 1-7 Diagrama de isocandelas para las luces de eje de pista con
espaciado longitudinal de 15 m (luz blanca)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

a 5,0 710 8’5
b 45 | 85 10

2. Para las luces rojas multipliquense los valores por 0,15

3.- Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Figura 1.8 Diagrama de isocandelas para las luces de extremo de pista

(luz roja)
Grados
Wertical
Y I
T gt
LI
el
1': ,f' I
/‘I"":T— Em v —
15 = | ..‘J_ 12Med
4ADd .~ | Y
L oot e
.
1 e
W . - VAl
o 1 4 0 H ¥ — -
9 1% & E 75 8 X
Grados
Horeeetal
Notas: a | 60 | 75 | 9,0
b |1225]| 50 | 65
1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1

a2 b2

2. Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Figura 1.9 Diagrama de isocandelas para las luces de borde de pista
cuando la anchura de la pista es de 45 m (luz blanca)
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

a 55 | 75 | 90
b 35 | 6,0 | 85

2. Convergencia de 3,5°

3. Para las luces amarillas multipliquense los valores por 0,4

4. Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Grades
Yertical

Figura 1.10 Puntos de cuadricula para el calculo de la intensidad
media de luces de aproximacion y de pista

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

6,5 | 85 | 10,0
35 | 60 | 85

O |

2. Convergencia de 4,5°

3. Para las luces amarillas multipliquense los valores por 0,4

4. Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Figura 1.11 Puntos de cuadricula para el calculo de la intensidad
media de las luces de aproximacion y de pista.
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Notas:

1. Curvas calculadas segun la formula x2 + y2 =1
a2 b2

a 6,5 | 85 | 10,0

b 3,5 6,0 8,5

2. Convergencia de 4,5°
3. Para las luces amarillas multipliquense los valores por 0,4

4. Véanse las notas comunes a las figuras 1.1 a 1.11.
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Notas comunes a las Figuras 1.1 a 1.11.

1.- Las elipses de cada figura son simétricas con respecto a los ejes
comunes vertical y horizontal.
2.-En las figuras 1.1 a 1.10 se indican las intensidades minimas
admisibles de las luces. La intensidad media del haz principal se

calcula estableciendo puntos de cuadricula segun lo indicado en la
Figura 1.11 y utilizando los valores de la intensidad medidos en todos
los puntos de cuadricula del interior y del perimetro de la elipse que
representa el haz principal. El valor medio es la media aritmética de
las intensidades Iluminosas medidas en todos los puntos de
cuadricula considerados.

3.- En el diagrama de haz principal no se acepta desviaciones cuando el
soporte de las luces esté adecuadamente orientado.
- Razén media de intensidades. La razén entre la intensidad media
PH@#&%Q@.EA& Sphdziprifeibade L duéva-izRERbEHstiedY 1a
B (ntehsidddimédia GEnSZEdétunb) mLévaliz e Kosde, do pidta-dabid\ser

la siguiente: 06 DE OCTUBRE DE 2008.
Figura Eje de aproximacion y barras de 1,5 a 2,0 (luz blanca)
1.1 transversales
Figura Fila lateral de aproximacion de 0,5 a 1,0 (luz roja)
1.2
Figura Umbral de 1,0 a 1,5 (luz verde)
1.3
Figura Barra de ala de umbral de 1,0 a 1,5 (luz verde)
1.4
Figura Zona de toma de contacto de 0,5 a 1,0 (luz blanca)
1.5
Figura Eje de pista (espaciado de 0,5a1,0(luz
1.6 longitudinal de 30 m) blanca)
Figura Eje de pista ( espaciado de 0,5 a 1,0 para CAT
1.7 longitudinal de 15 m) [l (luz blanca)
de 0,25 a 0,5 para CAT
l, Il (luz blanca)
Figura Extremo de pista de de 0,25 a 0,5 (luz
1.8 roja)
Figura Borde de pista ( pistade 45 m |de1,0 (luz blanca)
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1.9 de anchura)
Figura Borde de pista ( pista de 60 m | de1,0 (luz blanca)
1.10 de anchura)

5.- Las coberturas de haz en las figuras proporcionaran la guia necesaria
para aproximaciones cuando el alcance visual en la pista RVR
disminuye a valores del orden de 150 m y para despegues cuando el
RVR disminuye hasta valores del orden de 100 m.

6.- Los angulos horizontales se miden respecto al plano vertical que
contiene el eje de pista. Para luces distintas a las luces de eje, el
sentido hacia el eje de pista se considera positivo. Los angulos
verticales se miden respecto al plano horizontal.

7.- Cuando las luces de ejes de aproximacion, barras transversales y
luces de fila lateral de aproximacion sean empotradas en lugar de

PEIYRAE PP EANPIACEMTMNDRSE |gon PEUMRrad deepiapadon los

BETh \Z‘&@MM@E ﬁ%ﬁﬁﬁ%ﬁ@f o a@f_ﬁa’&'ﬂg" FEERA™S

8.- EI mantenimien®&P intensidad media
nunca deberia dlsmlnuw a valores por debajo del 50% de los indicados
en las figuras y las autoridades aeroportuarias deberian establecer
como objetivo mantener un nivel de emision de luz que se acerque al
promedio de intensidad minima especificada.

9.- El elemento luminoso se instalara de forma que el haz principal esté
alineado dentro de un margen de medio grado respecto al requisito
especificado.



>
REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

LA

PUI Figura 112 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle de rodaje CA
(espaciado de 15 m) v para luces de bara de parada en tramos rectos previstas
BOI paraser utiizadas en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor  H A
de 350 m cuando pueda haber grandes desplazamentos y para uces de

protecciin de pista de baja intensidad, configuracion B.

Gragoa
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Figura 1.13 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle de rodaje
{espaciado de 15 m) y para luces de bara de parada en framos rectos
previstas para ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista
inferior aun valor de 350 m.
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PUBLICADO EN GACEITA OFICIAL DE LA HI:If’UBLIC/-\
BOLIVA = ira 114 Diagrama de isocandelas vara luces de eic de calle de - ECHA

Figura 1.14 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle de
rodaje (espaciado de 7,5 m) y para luces de barra de parada en tramos
curvos para ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista

inferior a un valor de 350 m
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Figura 1.15 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle de

rodaje (espaciado de 30 m, 60m) y para luces de barra de parada

en tramos rectos previstas para ser utilizadas en condiciones de
alcance visual en la pista de 350 m o superior
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Figura 1.16 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle de rodaje (espaciado de
7,5 m, 15 m, 30 m)y luces de bara de parada en framos curvos previstas para ser

utilzadas en condiciones de alcance visual en la pista de 350 mo superion
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Figura 117 Diagrama de isocandelas para luces de eje de calle derodaje (con espaciado de 15 m)y
luces de barra de parada de aka mtensidad en tramos rectos, previstas para ser utilizadas en un
sistema avanzado de guiay control del movimeento en la superficie, en &l que serequieran
intensidades luminos as mas elevadas y cuando puedan producrse grandes desplazamientos.
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Figura 1.18 Diagrama de isocandelas para luces de eje de cale de rodaje (con
espaciado de 15 m) v luces de bara de parada de alta ntensidad en tramos rectos,
previstas paraser uliizadas en un sisterma avanzado de guia ¥ control del mowmiento
en la superficie, en & que se requieran intensidades luminos as més elevadas




e
REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

¥ I' - s 1
i 111 EEE 1
- - B o
Grados 1 A
verticel  f4- il ! !
ARl RN 11
..... - 5 b
W L |- .. ]
T - 1 .l
" | ] 4 1 ]
TS et ST ! - .
I EELIS3X - -
w-E3S4EE ==
1 t -1 ¢
" -+ .g. E
RNl iEEE j |
'} 1] 11 i 1
o LI T 11T
-43 ] =12 L] [} A
Grados
horizontal
Curva a b c d
Intensidad (cd) L] 20 100 400

Figura 119 Diagrama de isocandelas para las luces de eje de calle derodaje (con
espaciado de 7,5 m)y uces de bara de parada en tramos rectos de alta intensidad en
tramos curvos, previstas para ser utilizadas en un sisterna avanzado de guia ¥ control

del movimeento en la superficie, en el gue se requieran intensidades WMNosas mis
elevadas.
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Figura 120 Diagrama de isocandelas para luces de proteccion de pista de aka intensidad,
configuracion B.
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BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
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Figura 1.21 Puntos de cuadricula para el cileulo de la intensidad media de luces deeje de
calle derodae yde ces debamra de parada.
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Notas comunes a las Figuras 1.12 a 1.21

1.-

3.-

5.-

6.-

Las intensidades especificadas en las Figuras 1.12 a 1.20
corresponden a las luces de colores verde y amarillo para luces de
eje de calle de rodaje, las de color amarillo para las luces de
proteccion de pista y las de color rojo para luces de barra de parada.
En las figuras 1.12 a 1.20 se indican las intensidades minimas
admisibles de las luces. La intensidad media de la luz principal se
calcula estableciendo puntos de cuadricula segun lo indicado en la
Figura 1.21 y utilizando los valores de la intensidad medidos en
todos los puntos de cuadricula del interior y del principal. El valor
medio es la medida aritmética de las intensidades Iluminosas
medidas en todos los puntos de cuadricula considerados.

En el haz principal o en el haz mas interior, segun sea aplicable, no

pu%fg%m degvissienet £uspiT AL e ACREPUBETE A5t
VARIRSA

4BOL

oY 2k Ne QLS oG Rk Ae
contiene el ej@ @Ik alle [dérotajé)exdéftBen las curvas en las
que se miden respecto a la tangente a la curva.

Los angulos verticales se miden respecto a la pendiente de la
superficie de la calle de rodaje.

El mantenimiento adecuado es importantisimo. La intensidad, ya sea
la media donde sea aplicable o la especificada en las
correspondientes curvas isocandelas, nunca deberia disminuir a
valores por debajo del 50% de los indicados en las figuras y las
autoridades aeroportuarias deberian establecer como objetivo
mantener un nivel de emision de luz que se acerque al promedio de
intensidad minima especificada.

El elemento luminoso se instalara de forma que el haz principal o el
mas interior, segun sea aplicable este alineado dentro de un margen
de medio grado respecto al requisito especificado.
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Figura 1.22 Distribucidn de la ntensidad luminosa del PAP]
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APENDICE 2.
SENALES CON INSTRUCCIONES OBLIGATORIAS Y SENALES
DE INFORMACION
1.- Véase el capitulo 6 parrafos 6.2.15 y 6.2.16 en relacion con las
especificaciones a cerca de la aplicacion. El emplazamiento y las
caracteristicas de las sefiales con instrucciones obligatorias y las sefales
de informacién.

2.- En este apéndice se ilustran detalladamente la forma y proporciones
de las letras, numeros y simbolos de las sefiales con instrucciones
obligatorias y las senales de informacién en una reticula de 20 cm.

PUBLIC {1
BOLIVA ||
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APENDICE 3.
REQUISITOS RELATIVOS AL DISENO

DE LOS LETREROS DE GUIA PARA EL RODAJE

1. La altura de la inscripcion debe ser de conformidad con la
siguiente tabla.

Altura minima de los caracteres

Letreros de informacion

PUBLICADO ELN GrACETA OFICI,?\Ig_rDE LA REPUBLIC%A
BOLTRERIANA TR SEREZUELA S %@;1 BECHErTR
clave de WBbitghdrds T UBR{E do bistd e
la pista
162 300 mm 300 mm 200 mm
364 400 mm 400 mm 300 mm

2. Las dimensiones de las flechas deben ser las siguientes:

Altura de la

L e Trazo

indicacion
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm
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3. Laaltura de los trazos de una sola letra deben ser la siguiente:

Altura de la

M. ., Trazo

indicacion
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Laluminancia de los letreros debe ser la siguiente
a) Cuando se realicen operaciones en condiciones de
alcance visual en la pista inferior a un valor de 800 m, el
promedio de luminancia de los letreros debe ser como
minimo:
Rojo 30 cd/m?2 )
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b) Cuando%g reDa |ce(r?gr](;%§§1§s g cé2n ogr%dad con5.4.1.7b)yc)

y 5.4.1.8., el promedio de luminancia de los letreros debe ser,
COMO Minimo:

Rojo 10 cd/m2
Amarillo 50 cd/m2
Blanco 100 cd/m?2

5. Larelacion de luminancia entre los elementos rojo y blanco de un
letrero con instrucciones obligatorias debe ser entre 1:5y 1:10

6. El valor promedio de luminancia de un letrero se calcula
estableciendo puntos de reticula segun lo indicado en la figura
4.1 y utilizando los valores de luminancia medidos en todos los
puntos de reticula situados dentro del rectangulo que representa
el letrero.

7. El promedio es el promedio aritmético de los valores de
luminancia medidos en todos los puntos de reticula considerados.

8. La relacion entre los valores de luminancia de puntos de reticula
adyacente no excedera de 1,5:1.
En las areas de la placa frontal del letrero en que la reticula sea
de 7,5 cm., la relacién entre los valores de luminancia de puntos
de reticula adyacentes no excedera de 1,25:1. La relacion entre
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10.

los valores maximo y minimo de luminancia en toda la placa
frontal del letrero no excedera de 5:1.

La forma de los caracteres, es decir, letras, numeros, flechas y
simbolos, debe ser de conformidad con lo indicado en la figura
4.2. La anchura de los caracteres y el espacio entre cada uno, se
determinaran como se indica en la Tabla 3-1.0.

La altura de la placa frontal de los letreros debe ser la siguiente:

Alxltu.ra d?, la Altura de la placa
ndicacién
frontal
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
PUBLICADO H4Q0@GHWCETA OFICIAL 800mm | . _. .
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11.

12.

13.

La anchurg6dQEd QIQ&E\Q%I Qg Igg%eros se determinara

utilizando la figura 4.3, salvo que cuando se proporcione un

letrero con instrucciones obligatorias en un solo lado de la calle

de rodaje, la anchura de la placa frontal no debe ser inferior a:

a) 1.94 m cuando el numero de clave es 3 60 4;y

b) 1.46 m cuando el numero de clave es 1 6 2

Bordes

a) El trazo vertical delimitador colocado entre letreros de
direccion adyacentes deberia tener, aproximadamente una
anchura de 0,7 veces la anchura de los trazos

b) El borde Amarillo de un letrero de emplazamiento solo deberia
tener aproximadamente una anchura de 0,5 veces la anchura de
los trazos.

Los colores de los letreros deben ser conformes a las

especificaciones de los colores de las sefales de superficie del

Apéndice 1.
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1

El promedio de luminancia de un letrero se calcula estableciendo puntos
de reticula sobre la placa frontal de un letrero con inscripciones tipicas y
fondos de color apropiado (rojo para los letreros con inscripciones
obligatorias y amarillo para los letreros de direccion y destino), del modo
siguiente:

a)

b)

A partir del angulo superior izquierdo de la placa frontal del letrero, se fija
un punto de reticula de referencia a 7,5 cm. del borde izquierdo y del
borde superior de la placa frontal del letrero.

A partir del punto de reticula de referencia, se forma una reticula
con separacion horizontal y vertical de 15 cm. Se excluiran los
puntos de reticula que queden a menos de 7,5 cm. del borde de la
placa frontal del letrero.

Cuando el ultimo punto de una hilera o columna de una reticula
esté situado a 22,5 cm. y a 15 cm. del borde de la placa frontal del
letrero (pero sin incluirlos), se afadira otro punto a 7,5 cm. de este
punto.

Cuando un punto de reticula quede en el limite entre un caracter y el
fondo, debe desplazarse ligeramente para que quede totalmente fuera
del caracter.
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Puede ser necesario afadir puntos de reticula para asegurar que cada
caracter comprenda, cuando menos, cinco puntos de reticula separados
uniformemente.

Cuando una misma unidad contenga dos tipos de letreros, se establecera
una reticula separad para cada tipo.

Figura 3.1 Puntos de reticula para calcular el promedio de luminancia
de un letrero
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Figura 3.2 {cont}
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DISPOSICION FINAL

UNICA: La presente Providencia Administrativa entrara en vigencia a
partir de la fecha de su publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica

BHMBEAG AN RACE TA OFICIAL DE LA REPUBLICA
BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 39.031, DE FECHA
06 DE OCTUBRE DE 2008.

Comuniquese y Publiquese
Por el Ejecutivo Nacional,

LIC. JOSE LUIS MARTINEZ BRAVO
Presidente del INAC
Segun Decreto N° 5.909 del fecha
04 de marzo de 2008.
Publicado en la Gaceta Oficial
de la Republica Boliviana de Venezuela
N° 38.883 de fecha 04 de marzo de 2008




	 
	Dicta 
	ATERRIZAJE INTERRUMPIDO: Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada e cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstáculos (OCA/H) 
	AUTORIDAD AEROPORTUARIA: La entidad responsable de la conservación, administración y aprovechamiento del aeródromo, en coordinación con el Ejecutivo Nacional. 
	Latitud y longitud
	Elevación / altitud / altura
	Declinación / variación
	Marcación
	DISTANCIA LIBRE
	ANCHO DE LA CALLE DE RODAJE

	 
	(5) PAPI y APAPI. 
	(i) El sistema PAPI consistirá en una barra de ala con cuatro elementos de lámparas  múltiples  (o sencillas por pares)  de transición definida situados  a intervalos iguales. El sistema se colocará  al lado izquierdo  de la pista, a menos que sea materialmente imposible. 
	(v) Los elementos  luminosos deben estar emplazados como se indica  en la configuración básica de la Figura 6-16, respetando las tolerancias  de instalación allí  señaladas.  Los elementos  que forman  la barra  de ala deben montarse  de manera que le indique al piloto  del avión que efectúa  la aproximación como una línea  sensiblemente horizontal.  Los elementos  luminosos  se montarán  lo más abajo posible y deben ser frangibles. 


	(vi) El sistema  debe ser adecuado tanto para las operaciones diurnas  como para las nocturnas. 
	(1) Deben  instalarse luces de extremo de pista en una pista dotada de luces de borde de pista. 
	(2) Las luces de extremo de pista se emplazarán en una línea perpendicular  al eje de la pista, tan cerca del extremo  como sea posible  y en un ningún caso a más de 3 m. al exterior del mismo. 
	(5) Las luces de extremo de pista deben ser luces fijas unidireccionales de color rojo, visibles en la dirección de la pista y su intensidad y abertura de haz deben ser las adecuadas para las condiciones  de visibilidad y de luz ambiente en las que se prevea que ha de utilizarse. 
	(6) En las pistas para aproximaciones de precisión, las luces de extremo de pista se ajustaran, a las especificaciones del Apéndice 1, Figura 1-8, de esta regulación.   
	     

	(1) Deben instalarse luces de eje de pista en todas las pistas para aproximaciones de precisión de Categoría  II o III. 
	(2) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista para aproximaciones de precisión de Categoría I, particularmente cuando dicha pista es utilizada por aeronaves con una velocidad de aterrizaje elevada, o cuando la anchura de separación entre las líneas de luces de borde de pista sea superior a 50 m. 
	(3) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista destinada a ser utilizada  para despegues con mínimos de utilización inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 400 m. 
	(5) Las luces de eje de pista se emplazarán a lo largo del eje de la pista, pero, cuando ello no sea factible, deben desplazarse  uniformemente al mismo lado del eje de la pista a una distancia  máxima de 60 cm. Las luces se emplazarán  desde el umbral hasta el extremo, con un espaciado longitudinal aproximado de 15 m. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de eje de pista especificado como objetivo  de mantenimiento según los literales (c) y (n) de la Sección 14.75 de esta Regulación y la pista  esté prevista para ser utilizada en condiciones  de alcance visual en la pista de 350 m. ó más, el espaciado longitudinal  puede ser de aproximadamente  30 m. 

	(1) Estas, se instalarán  en la zona de toma de contacto de una pista para aproximaciones de precisión de Categoría II o III. 
	(2) Las luces de zona de toma de contacto se extenderán  desde el umbral hasta una distancia longitudinal de 900 m. excepto en las pistas  de longitud menor de 1800 m., en cuyo caso se acortará el sistema, de manera que no sobrepase el punto medio de la pista.  La instalación debe estar dispuesta  en forma de pares de barretas simétricamente colocadas  respecto al  eje de la pista.  Los elementos luminosos de un par de barretas más próximos al eje de pista tendrán un espaciado  lateral igual al del espaciado  lateral elegido  para la señal de la zona de toma de contacto. El espaciado  longitudinal  entre los pares de barretas debe ser de 30 m. o de 60 m. 
	(3) Una barreta debe estar formada por tres luces como mínimo,  con un espaciado entre las mismas no mayor de 1,5 m. 
	(4) Las barretas deben tener una longitud no menor de 3 m ni mayor de 4,5 m.   
	(5) Las luces de zona de toma de contacto deben ser luces fijas unidireccionales de color blanco variable. 
	(6) Las luces de zona de toma de contacto se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 1, Figura 1-5, de esta regulación.  

	(1) Estas se instalarán en todas las zonas de parada previstas  para uso nocturno. 
	(2) Se emplazarán  luces de zona de parada en toda la longitud de la zona de parada, dispuestas en dos filas paralelas equidistantes del eje y coincidentes con las filas de luces de borde de pista.  Se emplazarán  también luces de zona de parada en el extremo de dicha zona en una fila perpendicular al eje de la misma, tan cerca del extremo como sea posible, en todo caso nunca más de 3 m. al exterior del mismo. 
	(3) Las luces de zona de parada deben ser  luces fijas unidireccionales de color rojo visibles en la dirección de la pista. 
	(1) Se instalarán  luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje y plataformas destinadas a ser utilizadas  en condiciones de alcance visual inferiores a 350 m  de manera que  proporcionen  una guía  continua entre el eje de la pista y los puestos  de estacionamiento de aeronaves, pero no debe ser necesario proporcionar dichas luces cuando haya  reducida densidad de tránsito  y las luces de borde  y las señales de eje de calle de rodaje  proporcionen guía suficiente. 
	(2) Deben instalarse luces de eje calle de rodaje en las calle de rodaje destinadas a ser utilizadas de noche en condiciones de alcance visual en la pista iguales a 350 m o más, y especialmente en las intersecciones complicadas de calle de rodaje y en las calle de salida de pista, pero no es necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida densidad de transito y las luces de borde y las señales de eje de calle de rodaje proporcionen guía suficiente. 
	(4)  Las luces de eje de una calle de rodaje que no sea calle de salida y de una pista que forme parte de una ruta normalizada para el rodaje deben ser fijas de color verde y las dimensiones de los haces deben ser tales que sólo sean visibles desde aviones que estén en la calle de rodaje o en la proximidad de la misma. 
	(1) Se instalarán luces de borde de calle de rodaje en los bordes de plataforma de viraje en la pista, apartaderos de espera y plataforma que hayan de usarse de noche, y en las calles de rodaje que no dispongan de luces de eje de calles de rodaje y que estén destinadas a usarse de noche. Pero no debe ser necesario instalar luces de borde de calle de rodaje cuando,  teniendo en cuenta el carácter de las operaciones, puede obtenerse una guía adecuada mediante iluminación de superficie o por otros medios. 

	(6) Las luces deben estar  instaladas tan cerca como sea posible  de los bordes de  la calle de rodaje,  plataforma de viraje, apartadero de espera, plataforma,  pista o al exterior de dichos bordes a una distancia no superior a 3 m. 
	(7) Las luces de borde de calle de rodaje deben ser luces  fijas de color azul.  Estas luces deben ser visibles  por lo menos hasta 30° por encima de la horizontal y desde todos los ángulos de azimut necesarios para proporcionar guía a los pilotos que circulen en cualquiera  de los dos sentidos. En una intersección,  salida de pista o curva,  las luces deben estar apantalladas en la mayor medida  posible, de  forma que no  sean visibles desde los ángulos de azimut en los que puedan confundirse con otras luces. 
	(1) Se debe instalar una barra de parada, con acceso autorizado y controlado por los servicios de tránsito aéreo, en cada punto de espera de la pista asociado a una pista destinada a ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350 m salvo sí: 
	(4) Las barras de parada deben estar colocadas transversalmente en la calle de rodaje,  en el punto en que se desee que el tránsito se detenga, según se establece en el punto anterior. 
	(5) Las barras de parada  consistirán en luces de color  rojo  que deben ser visibles en los sentidos previstos de las aproximaciones hacia la intersección o punto de espera  de la pista, espaciadas a intervalos de 3 m, y colocadas transversalmente en la calle de rodaje. 
	(1) Debe suministrarse iluminación con proyectores en las plataformas y en los puestos designados para estacionamiento aislado de aeronaves, destinados a utilizarse por la noche. 
	(2) Los proyectores para iluminación de plataforma deben emplazarse de modo que suministren una iluminación adecuada en todas las áreas de servicio de plataforma,  con un mínimo de deslumbramiento para los pilotos de aeronaves en vuelo, en tierra y personal  en la plataforma.  La disposición  y la dirección de proyectores deben ser tales que un puesto de estacionamiento de aeronave reciba luz de dos o más direcciones para reducir las sombras al mínimo 
	(3) La distribución espectral de los proyectores para iluminación de plataforma debe ser tal que los colores utilizados para el señalamiento de aeronaves relacionados con los servicios  de rutina y para las señales de superficie y de obstáculos,  puedan identificarse correctamente. 

	(1) Se debe proporcionar un sistema de guía visual para el atraque cuando se tenga la intención de indicar,  por medio de una ayuda visual, la posición exacta de una aeronave en un puesto  de estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de otros medios tales como señaleros. 
	(2) El sistema debe proporcionar guía de azimut y guía de parada. 


	(1) La unidad  de guía de azimut debe estar emplazada en la prolongación de la línea central del puesto de estacionamiento, o cerca de ella,  frente a la aeronave, de manera que sus señales  sean visibles desde el puesto  del piloto durante toda la maniobra de atraque, y alineada para ser utilizada,  por el piloto, como por el copiloto de la aeronave. 
	(2) La unidad de guía de azimut debe proporcionar guía izquierda/derecha, inequívoca, que permita al piloto adquirir y mantener la línea de entrada y sin hacer maniobras excesivas. 

	(ee) Indicador de posición de parada. 
	(1) El indicador de posición de parada debe ser utilizado tanto por el piloto como el copiloto de la aeronave. 
	(c) Los letreros deben ser frangibles. Los que estén situados cerca de una pista o de una calle de rodaje deben ser lo suficientemente bajos como para conservar la distancia de protección respecto a las hélices y las barquillas de los reactores. La altura del letrero instalado no debe sobrepasar la dimensión que figura en la columna apropiada de la tabla 6-4. 
	(1) El letrero de punto de verificación del VOR en el aeródromo se debe colocar lo más cerca posible del punto de verificación, de forma que las inscripciones resulten visibles desde el puesto del piloto de una aeronave que se encuentre debidamente situada sobre la señal del punto  de verificación del VOR en el aeródromo. 


	(3) El letrero de punto de espera  en la vía de vehículos debe consistir en inscripciones en blanco sobre fondo rojo. 
	(1) Cuando los límites de una pista sin pavimentar no estén claramente indicados por el contraste de su superficie con el terreno adyacente, debe instalarse balizas previo análisis por parte de la Autoridad Aeronáutica. 
	(2) Cuando existan luces de pista de balizas deben montarse en los dispositivos luminosos. Cuando no haya luces, deben disponerse balizas planas, de forma rectangular o cónica, de modo que delimiten claramente la pista. 
	(3) Las balizas planas rectangulares debe tener las dimensiones mínimas de 1 m por 3 m y deben colocarse de modo  que su lado más largo, sea paralelo al eje de la pista. Las balizas cónicas deben tener una altura que no exceda de 50 cm. 
	(c) Una señal de faja lateral de calle de rodaje,  debe consistir en un par de líneas de trazo continuo, de 15 cm. de ancho, con una separación de 15 cm. entre sí y del mismo color que las señales de eje de calle de rodaje. 

	(e) Características de los conos de área fuera de servicio: Los conos que se emplean para señalar las áreas fuera de servicio deben medir como mínimo 0,5 m de altura y ser de color rojo, anaranjado  o de cualquiera de dichos colores en combinación  con el blanco 

	TABLA 9-2 
	(4) Se debe emplear un sistema de mantenimiento preventivo de los vehículos de salvamento y extinción de incendios, a fin de garantizar, durante la vida útil del vehículo, la eficacia del equipo y la observancia del tiempo de respuesta especificado. 
	(g) Camino de Acceso de Emergencia. 
	 
	TABLA 9-3 
	CANTIDADES MÍNIMAS DE VEHÍCULOS Y PERSONAL S.E.I. 
	(4) En los helipuertos de superficie se permitirá sustituir parte o la totalidad de la cantidad de agua para producción de espuma por agentes complementarios. 
	CATEGORÍA DE HELIPUERTOS PARA FINES DE 
	EXTINCIÓN DE INCENDIOS. 

	Categoría de 
	Helipuertos
	 
	TABLA 11-5 
	CANTIDADES MÍNIMAS UTILIZABLES DE AGENTES 
	EXTINTORES PARA HELIPUERTOS DE SUPERFICIE. 
	TABLA 11-6 
	CANTIDADES MÍNIMAS UTILIZABLES DE AGENTES 
	EXTINTORES PARA HELIPUERTOS ELEVADOS. 

	a
	 Figura 1.9    Diagrama de isocandelas para las luces de borde de pista cuando la anchura de la pista es de 45 m (luz blanca) 
	 Figura 1.10    Puntos de cuadrícula para el cálculo de la intensidad media de luces de aproximación y de pista 
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