B

=

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL.

PUBLICADO ENKROVIBENESIOBBMINISTRATMAREPUBLICA
BOLIVARIANA DE VRNeIEPREEIIN-N3-88.031, DE FECHA

06 BEPBEFURNMB LRG0

En cumplimiento de lo establecido en los articulos 5y 9 de la Ley
de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.215, de fecha 23 de Junio de 2005;
reimpresa por error material del ente emisor en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.226, de fecha 12 de Julio
de 2005, en ejercicio de las atribuciones que confiere los numerales
5y 3 del articulo 7 de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005, este
Despacho,

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 269
(RAV 269)

SISTEMAS DE VIGILANCIA RADAR
CAPITULO A

GENERALIDADES
SECCION 269.1 APLICABILIDAD.

La presente Regulacién, rige la utilizacion del sistema de radares
secundarios instalados en el territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuela, cuya funcion es la vigilancia de las aeronaves que
surcan el espacio aéreo nacional, garantizando de esta forma la
seguridad operacional, el cumplimiento del ordenamiento juridico
vigente, asi como, las disposiciones y recomendaciones adoptadas
por la Republica, como Estado contratante de la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional.
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Principios Relativos a Factores Humanos: Principios que se
aplican al disefo, certificacion, instruccién, operaciones vy
mantenimiento para lograr establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y los otros componentes del sistema
mediante la debida consideracion de la actuacion humana.
Radar de Vigilancia: Equipo de radar utilizado para determinar la
posicion, en distancia y azimut, de las aeronaves.
Radar Secundario de Vigilancias (SSR): Sistema radar de
vigilancia que usa transmisores/receptores (interrogadores) vy
transpondedores.
Sistema Anticolisiéon de a Bordo (ACAS): Sistema de aeronave
basado en sehales de transpondedor del radar secundario de
vigilancia (SSR) que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre posibles
conflictos entre aeronaves dotadas de transpondedores SSR.

SECCION 269.3 RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR).

Cuando se instale y mantenga en funcionamiento un SSR como
ayuda para los servicios de transito aéreo, se ajustara a lo previsto
en la presente Regulacién. Las frecuencias de operacién del
sistema de radar secundario y transpondedor, estan asignadas
conforme al Reglamento de Radiocomunicaciones de la Union
Internacional de Telecomunicaciones (UIT) y las disposiciones
establecidas por la autoridad venezolana competente.

SECCION 269.4 MODOS DE INTERROGACION (TIERRA A AIRE).

(a) La interrogacién para los servicios de transito aéreo se
efectuara utilizando los modos descritos en la seccién 269.8,
(4), (i) de la presente regulacién. Las aplicaciones de cada
modo seran las siguientes:

(1) Modo A — para obtener respuestas de transpondedor
para fines de identificacion y vigilancia.
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(3) Intermodo—Ilamada general en Modos A/C solamente:
para obtener respuestas para Vvigilancia de
transpondedores en Modos A/C.

(b) La autoridad aeronautica coordina con las autoridades

nacionales e internacionales pertinentes aquellos aspectos
de aplicacion del sistema SSR que permitan su uso 6ptimo.
A fin de permitir el funcionamiento eficiente del equipo
terrestre ideado para eliminar la interferencia proveniente de
las respuestas no deseadas del transpondedor de Ia
aeronave a los interrogadores adyacentes (equipo eliminador
de senales no deseadas), la Republica Bolivariana de
Venezuela elabora planes coordinados para la asignacion de
las frecuencias de repeticion de impulsos (PRF) a los
interrogadores SSR.

(c) La asignacion de cédigos para el identificador de interrogador
(Il), cuando sean necesarios en zonas de cobertura
superpuesta, a través de fronteras internacionales de
regiones de informacion de vuelo, sera objeto de acuerdos
regionales de navegacion aérea, suscritos por la Republica.

SECCJON 269.5 INTERROGACION DE MANDO DE SUPRESION
DE LOBULOS LATERALES.

Los Sistemas de radar secundario deberan estar provistos de
sistema de supresion de lobulos laterales de conformidad con las
disposiciones de la seccion 269.8, parrafo (a), subparrafo (4) y (5)
de todas las interrogaciones en Modo A, Modo C, e intermodo.

SECCION 269.6 MODOS DE RESPUESTA DEL
TRANSPONDEDOR (AIRE A TIERRA)

Los transpondedores responderan a las interrogaciones en el Modo
A de conformidad con las disposiciones de la seccion 269.8, parrafo
(a), subparrafo (7), numeral (xii), literal (A), y las interrogaciones en
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(IMPULSOS DE INFORMACION).

(a) Todos los transpondedores tendran la capacidad de generar
4096 codigos de respuesta, de conformidad con las
caracteristicas indicadas en la seccion 269.8, parrafo (a),
subparrafo (6), numeral (ii).

(b) Los Servicios de Transito Aéreo establecen los
procedimientos para la adjudicacion de codigos SSR de
conformidad con acuerdos regionales de navegacién aérea
suscritos por la Republica y teniendo en cuenta los demas
usuarios del sistema.

(c) Se reservaran para usos especiales los cédigos en Modo A
siguientes:

(1) El cédigo 7500 para poder reconocer a una aeronave
que sea objeto de interferencia ilicita.

(2) El codigo 7600 para poder reconocer a una aeronave
con falla de radiocomunicaciones.

(3) El cédigo 7700 para poder reconocer a una aeronave en
estado de emergencia.

(d) Los sistemas de procesamiento y presentacion de radar
secundario y presentacion ubicados en tierra tienen la
capacidad de reconocer inmediatamente los cddigos 7500,
7600 y 7700 en Modo A.

CAPITULO B
CARACTERISTICAS

SECCION 269.8 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE RADAR
SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR).

(a) Sistemas con capacidad de Modo A y Modo C solamente:
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1) Frecuencia de operacion del interrogador Tierra a Aire y del
Control de Supresion de los Lébulos Laterales:

(i) La frecuencia portadora de las transmisiones de
interrogacién y de control es de 1 030 MHz.

(i) La tolerancia de frecuencia sera de + 0,2 MHz.

(i) Las frecuencias portadoras de la transmisién de
control y de cada una de las transmisiones de
impulsos de interrogacion no difieren entre si mas
de 0,2 MHz.

(2) Frecuencia de Operacién de los transpondedores Aire a Tierra:

(i) La frecuencia portadora de la transmision de
respuesta sera de 1 090 MHz.
(i) La tolerancia de frecuencia es de + 3 MHz.

(3) Polarizacién:
La polarizacion de las transmisiones de interrogacion,
control y respuesta sera predominantemente vertical.

(4) Modos De Interrogacion (Senales en el Espacio)

(i) La interrogacion consistira en la transmision de dos
impulsos llamados P1 y P3. Se transmitird un
impulso de control P2 inmediatamente después del
primer impulso de interrogacion P1.

(i) La separacion de los impulsos P1 y P3 de los
Modos A y C de interrogacion estan definidos de la
siguiente manera:

Modo A8 + 0,2 ys
Modo C 21 £ 0,2 us

(i)  Elintervalo entre P1y P2 es de 2,0 £ 0,15 ps.
(iv)  La duracion de los impulsos P1, P2y P3 es de 0,8
+ 0,1 ps.
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ondas, intervalos y puntos de referencia para sensibilidad y potencia
del radar secundario de vigilancia”.

Figura 1.
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(vi)

El tiempo de disminucion de los impulsos P1, P2 y
P3, estara comprendido entre 0,05y 0,2 ps.

El limite inferior del tiempo de disminucién (0,05
us), trata de reducir la radiacion de banda lateral.
El equipo cumplira este requisito si la radiacion de
banda lateral no excede de lo que produciria
tedricamente una onda trapezoidal que tuviera el
tiempo de disminucién indicado.

(5)  Caracteristicas de las transmisiones del interrogador en Tierra
para la supresion de los Lébulos Laterales:

(i)

(ii)

La amplitud radiada de P2 en la antena del
transpondedor sera:

(A) igual o mayor que la amplitud radiada de P1 a
partir de las transmisiones de los l|ébulos
laterales de la antena que radia P1;y

(B) a un nivel inferior a 9 dB por debajo de la
amplitud radiada de P1, dentro del arco de
interrogacién deseado.

Dentro de la anchura del haz de interrogacion
direccional deseado (l6bulo principal), la amplitud
radiada de P3 estara dentro de 1 dB de la amplitud
radiada de P1.

(6) Caracteristicas de la transmisién de los transpondedores:

(i)

Impulsos de trama. En la respuesta se emplea una
sefial compuesta de dos impulsos de trama con un
espaciado de 20,3 us entre ellos como el cdédigo
mas elemental.



)

=

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

COMISION CENTRAL DE PLANIFICACION
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL.

PUBLICADE) ENnGufso& T de Omi&ikAkidnE Lés RinipdiBds! Cde
BOLIVARIANA infermeeldiE 2st4n_gsraciades @3rterios-deaCHIS

OQSDE @@%{—Lﬂghgim’g 2@9@?0 de trama. La

esignacion y posicion de estos impulsos de
informacion son las siguientes:

Impulsos
Posicién
(us)
C1 1,45
A1 2,90
C2 4,35
A2 5,80
C4 7,25
A4 8,70
X 10,15
B1 11,60
D1 13,05
B2 14,50
D2 15,95
B4 17,40
D4 18,85

En la Seccién 269.7, parrafo (a) figura la norma referente a la
utilizacion de estos impulsos. No obstante, la posicién del impulso
“X” sblo se especifica como norma técnica para salvaguardar
posible uso futuro.

(iif)

(iv)

Impulso especial de identificacion de posicion
(SPI). Ademas de los impulsos de informacion, se
transmitira un impulso especial de identificacién de
posicion pero solamente mediante seleccidn
manual del piloto, a requerimiento de los servicios
de transito aéreo. Siempre que se transmita, se
hara con un intervalo de 4,35 ys después del ultimo
impulso de trama de las respuestas en Modo A
solamente.

Forma del impulso de respuesta. Todos los
impulsos de respuesta tienen una anchura de 0,45
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(v)

(vi)

OgIgHOYS

debimpytno opjreg0,05 y 0.2 ps. La

variacion %e amplitud de un impulso con respecto a
cualquier otro en un tren de respuesta no excedera
de 1 dB.

Tolerancia en la posicion del impulso de respuesta.
La tolerancia en el espaciado de cada impulso
(incluyendo el ultimo impulso de trama), respecto al
primer impulso de trama del grupo de respuesta, es
de + 0,10 pus. La tolerancia en la posicion del
impulso especial de identificacion de posicion,
respecto al ultimo impulso de trama del grupo de
respuesta, es de £ 0,10 ys. La tolerancia en el
espaciado de cualquier impulso del grupo de
respuesta, respecto a cualquier otro impulso (salvo
el primer impulso de trama), no excede de + 0,15

us.

Nomenclatura de los cddigos. Las designaciones
de codigo consistiran en numeros entre 0 y 7,
ambos inclusive, y se compondran de la suma de
los subindices de los impulsos dados en esta
Seccion, en el parrafo (a), subparrafo (6), literal (ii),
usados de la siguiente forma:

Digitos Grupo de impulsos
Primero (el mas importante) A
Segundo B
Tercero C
Cuarto D

(7) Caracteristicas técnicas de los transpondedores con funciones
de Modo A y Modo C solamente:

(i)

Respuesta. El transpondedor (con no menos del
90% de activacion) respondera cuando se cumplan
todas las condiciones siguientes:
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(ii)

(iif)

(iv)

06 DECERYpIASRE .Cferod9gmas de 3 dB por
encima hfep%a amlg:)jlﬁn?reci ida de P1;

(B) o bien no se recibe ningun impulso en el
intervalo de 1,3 a 2,7 us después de P1, o P1
excede en mas de 9 dB cualquier impulso
recibido en este intervalo;

(C) la amplitud recibida de una sefal de
interrogacién apropiada exceda en mas de 10
dB la amplitud recibida de impulsos aleatorios,
cuando éstos no se identifiquen por el
transpondedor como P1, P2 o P3.

El transpondedor no respondera en las siguientes
condiciones:

(A) a interrogaciones en las que el intervalo entre
los impulsos P1 y P3 difiera en mas de = 1,0
Ms del especificado en esta seccion, parrafo
(a), subparrafo (4), literal (ii);

(B) al recibir un solo impulso cualquiera que no
tenga variaciones de amplitud que se
aproximen a una condicion de interrogacion
normal.

Tiempo muerto. Después de haber reconocido una
interrogacion apropiada, el transpondedor no
respondera a ninguna otra interrogacion, al menos
durante el tiempo empleado en la emisién del tren
de impulsos de respuesta. Este tiempo muerto
terminara no después de los 125 ps siguientes a la
transmision del ultimo impulso de respuesta del

grupo.

Supresién. Esta caracteristica sirve para evitar que
se reciban respuestas a interrogaciones en los
I6bulos laterales de la antena del interrogador.
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(V)

(vi)

ﬁu @quUFF%E %/ un espaciado entre
us. No se requiere la deteccion

de P3 como condicidn previa para iniciar la accion
de supresion.

(B) El transpondedor sera suprimido durante un
periodo de 35 = 10 us.

C) Podra volverse a iniciar la supresién con toda su
duracién dentro de los 2 ps siguientes a la
terminacién de cualquier periodo de supresion.

Sensibilidad del receptor y gama dinamica.

(A) El nivel minimo de activacion del transpondedor
sera tal que provoque respuestas al 90% de las
sefales de interrogacion, por lo menos, cuando:

(A.1) los dos impulsos P1 y P3 constituyentes de
una interrogacion sean de igual amplitud y no se
detecte P2;

(A.2) la amplitud de estas sefiales esté
nominalmente 71 dB por debajo de 1 mW, dentro
de los limites de 69 y 77 dB por debajo de 1 mW.

(B) Las caracteristicas de respuesta y supresion
tendran aplicacion cuando la amplitud recibida de
P1 esté comprendida entre el nivel minimo de
activacion y 50 dB por encima del mismo.

(C) La variacion del nivel minimo de activacion
entre modos no excedera de 1 dB para las
separaciones nominales entre impulsos y las
anchuras nominales de los impulsos.

Discriminacién por duracion del impulso. Las
sefiales recibidas con una amplitud comprendida
entre el nivel de activacion minimo y 6 dB por
encima de éste, con una duracién menor de 0,3 us,
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(vii)

08'S5eo%

afﬁgi%g&de amplitud se

parezcan a %Rd% una interrogacion, cualquier
impulso aislado de duracion superior a 1,5 us no
iniciara la accién de respuesta o de supresion del
transpondedor dentro de los limites de la amplitud
de sefal comprendidos entre el nivel de activacion
minimo (MTL) y 50 dB por encima de dicho nivel.

Supresion de eco y recuperacién. El transpondedor
contendra un dispositivo de supresién de eco,
proyectado de forma que permita el funcionamiento
normal en presencia de ecos de sefales en el
espacio. Este dispositivo sera compatible con los
requisitos relativos a la supresiéon de Iobulos
laterales dados en esta seccidn, parrafo (a),
subparrafo (7), numeral (iv), literal (A).

(A) Desensibilizacion. Al recibirse cualquier impulso
de duraciéon superior a 0,7 us, el receptor se
desensibilizara en una magnitud comprendida
dentro de por lo menos 9 dB de la amplitud del
impulso desensibilizado, pero sin sobrepasarla en
ningun momento, a excepcion del posible exceso
durante el primer microsegundo siguiente al
impulso desensibilizador.

(B) Recuperacion. Después de su
desensibilizacion, el receptor recuperara la
sensibilidad (dentro de 3 dB respecto al nivel de
activacion minimo) dentro de los 15 ps siguientes a
la recepcidn de un impulso desensibilizador que
tenga una intensidad de sefal de hasta 50 dB por
encima del nivel minimo de activacion. La
recuperacion sera a una razén media que no
exceda de 4,0 dB/ps.

(C) No se requiere que los impulsos aislados de
duracion menor de 0,7 s causen la
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(viii) Régimen de activacién aleatoria. Si no hubiera
sefales validas de interrogacion, los

transpondedores en Modos A/C no generaran mas
de 30 respuestas no deseadas en Modo A o en
Modo C por segundo, integradas en un intervalo
equivalente a 300 activaciones aleatorias por lo
menos, o 30 s, tomandose el menor de estos
valores. No se sobrepasara este régimen de
activacion aleatoria incluso cuando todo el equipo
capaz de interferir que esté instalado en la misma
aeronave funcione a niveles maximos de
interferencia.

(A) Régimen de activacion aleatoria en presencia
de interferencia de onda continua (CW) en la
banda de bajo nivel. El régimen de activacion
aleatoria total en todas las respuestas en Modo A o
en Modo C no sera superior a 10 grupos de
impulso de respuesta o supresiones por segundo,
promediado durante un periodo de 30 segundos, al
funcionar en presencia de interferencia CW no
coherente en una frecuencia de 1 030 £ 0,2 MHz y
con un nivel de sefal de —-60 dBm o menos.

(ix) Régimen de repuesta.

(A) EIl transpondedor sera capaz de dar por lo
menos 1.200 respuestas por segundo para una
respuesta codificada de 15 impulsos, excepto que,
para instalaciones de transpondedores utilizadas
exclusivamente por debajo de 4.500 m (15.000 ft),
0 por debajo de una altitud menor fijada por la
autoridad competente, o establecida en virtud de
acuerdo regional de navegacion aérea, se
permitiran transpondedores capaces de dar por lo
menos 1.000 respuestas por segundo para una
respuesta codificada de 15 impulsos.
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O@Qgpggay Bifstétta €5 1os efectos de una

interrogacion excesiva del transpondedor, evitando
que responda a senales mas débiles cuando se ha
alcanzado un régimen de respuesta
predeterminado, se incorporara en el equipo un
control de limite de respuesta del tipo de reduccion
de sensibilidad.

La amplitud de ese control permitira como minimo
efectuar un ajuste de forma que limite las
respuestas a cualquier valor entre 500 y 2.000
respuestas por segundo, o al régimen maximo de
respuestas si éste fuese inferior a 2.000 respuestas
por segundo, independientemente del numero de
impulsos de cada respuesta. La reduccion de
sensibilidad de mas de 3 dB no tendra lugar hasta
que se exceda el 90% del valor seleccionado. La
reduccion de sensibilidad sera de 30 dB por lo
menos, para regimenes que excedan del 150% del
valor seleccionado.

(C) EI limite del régimen de respuesta deberia
establecerse en 1.200 respuestas por segundo, o
en el valor maximo que corresponda a las
posibilidades del transpondedor si este valor fuese
inferior a 1.200 respuestas por segundo.

Demora e inestabilidad de las respuestas. La
demora entre la llegada, al receptor del
transpondedor, del borde anterior de P3 y la
transmision del borde frontal del primer impulso de
la respuesta sera de 3 = 0,5 us. La inestabilidad
total del grupo de codigo del impulso de respuesta
con respecto a P3 no excedera de 0,1 us si el nivel
de entrada del receptor esta comprendido entre 3
dB y 50 dB por encima del nivel minimo de
activacion. Las variaciones de la demora entre los
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trabajo:

(A) La potencia de cresta del impulso disponible en
el extremo de la antena de la linea de transmision
del transpondedor sera como minimo de 21 dB y
no excedera de 27 dB por encima de 1 W, excepto
que, para instalaciones de transpondedores
utilizadas exclusivamente por debajo de 4.500 m
(15.000 ft) o por debajo de una altitud menor fijada
por la autoridad competente, o establecida en
virtud de acuerdo regional de navegacion aérea, se
permitira una potencia de cresta del impulso
disponible en el extremo de la antena de la linea de
transmision del transpondedor de un minimo de
18,5 dB y de un maximo de 27 dB por encima de 1
W.

(B)La potencia de cresta del impulso que se
especifica en (xi) (A) deberia mantenerse dentro de
un régimen de respuestas de cdédigo 0000 a un
régimen de 400 respuestas por segundo hasta un
maximo contenido de impulsos a un régimen de 1
200 respuestas por segundo, o un valor maximo
inferior a 1.200 respuestas por segundo, segun
sean las posibilidades del transpondedor.

(xii) Cédigos de respuesta.

(A)ldentificacion. La respuesta a una interrogacion
en Modo A constara de los dos impulsos de trama
especificados en esta, ademas de los impulsos de
informacion (Codigo en Modo A) especificados en
esta seccion, parrafo (a), subparrafo (6), numeral
(ii).

La designacién de codigo en Modo A es una
secuencia de cuatro digitos de conformidad con
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(xiv)

HEl Oedd se seleccionara
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(B)Transmisiones de la altitud de presion. La
respuesta a las interrogaciones en Modo C
constara de los dos impulsos de trama
especificados en esta seccion, parrafo (a),
subparrafo (6), numeral (i), Cuando se disponga de
informacion digitalizada de altitud de presién, se
transmitiran también los impulsos de informacién
especificados en esta seccion, parrafo (a),
subparrafo (6), numeral (ii).

(B.1)Los impulsos de informacion seran
automaticamente seleccionados por un convertidor
analdgico digital, conectado a una fuente de datos
de altitud de presion, a bordo de la aeronave,
referidos al reglaje altimétrico tipo 1013,25
hectopascales.

El reglaje de presion de 1013,25 hectopascales
equivale a 29,92 pulgadas de mercurio.

(B.2)La altitud de presion se notificara por
incrementos de 100 ft.

(B.3) EI cédigo digital seleccionado correspondera
dentro de un margen de tolerancia de + 38,1 m
(125 ft), para una probabilidad del 95%, a la
informacion de la altitud de presion (referida al
reglaje altimétrico tipo de 1013,25 hectopascales),
que se utiliza a bordo de la aeronave para atenerse
al perfil de vuelo asignado.

Transmision del impulso especial de identificacion
de posicion (SPI).

Cuando se necesite, se transmitira este impulso en
las respuestas en Modo A, segun se especifica en
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o8egMRdesc TUBRE DE 2008.

Antena

(A) El sistema de antena del transpondedor,
cuando esté instalado en una aeronave, tendra un
diagrama de radiacion esencialmente
omnidireccional en el plano horizontal.

(B) ElI diagrama de radiacién vertical deberia ser
nominalmente equivalente al de un monopolo de
cuarto de onda en el plano del suelo.

(8) Caracteristicas técnicas de los interrogadores terrestres con
funciones Modo A y Modo C solamente.

(i) Frecuencia de repeticion de la interrogacion. La

frecuencia maxima de repeticion de la interrogacion
sera de 450 interrogaciones por segundo.

(A) A fin de reducir al minimo la activacion
innecesaria del transpondedor y la muy elevada
interferencia mutua  resultante, todos los
interrogadores deberian utilizar la frecuencia mas
baja posible de repeticion que sea compatible con
las caracteristicas de presentacion, anchura del
haz de la antena del interrogador y velocidad de
rotacion de la antena empleados.

(i) Potencia Radiada. Con objeto de mantener al

minimo la interferencia del sistema, la potencia
radiada aparente de los interrogadores deberia
reducirse al valor mas bajo compatible con el
régimen exigido operacionalmente de cada uno de
los emplazamientos del interrogador.

(iii) Cuando la informacion en modo C haya de usarse

en relacion con aeronaves que vuelen por debajo
de los niveles de transicion, deberia tenerse en
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de transicion esta de acuerdo con el criterio de que
el Modo C puede emplearse utiimente en todos los
ambientes.

(9) Diagrama de Campo Radiado del Interrogador

La anchura del haz de la antena direccional del
interrogador por la cual se radia P3 no deberia ser
mayor que la requerida para su funcionamiento. La
radiacion de los Iébulos lateral y posterior de la
antena direccional deberia estar por lo menos 24
dB por debajo del maximo de la radiacién
correspondiente al I6bulo principal.

(10) Monitor del Interrogador

(i) La precision en distancia y azimut del
interrogador habran de estar controlados con una
frecuencia suficiente para garantizar la integridad
del sistema.

Los interrogadores que estan relacionados con el
radar primario y operan conjuntamente con dicho
elemento, pueden utilizar el radar primario como
dispositivo monitor; en otro caso haria falta contar
con un monitor electronico de distancia y azimut.

(i) Ademas del dispositivo monitor de distancia y
azimut, deberia preverse un control continuo de los
demas parametros criticos del interrogador
terrestre, para detectar cualquier degradacién de
las caracteristicas de actuacion que exceda de las
tolerancias del sistema, y proporcionar una
indicacion de semejante ocurrencia.
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el interrogador, y de 70 dB por debajo de 1 W para
el transpondedor.

(ilRespuestas No Esenciales: La respuesta de los
equipos de a bordo y terrestre a sefiales no
comprendidas en el paso de banda del receptor
deberia ocurrir por lo menos a 60 dB por debajo de
la sensibilidad normal.

CAPITULO C
DISPOSICIONES FINALES.

PRIMERA: Todo lo no previsto en esta Regulacién Aeronautica
Venezolana, que tenga relacibn con los servicios de
telecomunicaciones aeronauticas, sera resuelto por la Autoridad
Aeronautica.

SEGUNDA: La presente Providencia entrara en vigencia en la fecha
de su publicacion en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

Comuniquese y Publiquese
Por el Ejecutivo Nacional,

LIC. JOSE LUIS MARTINEZ BRAVO
Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil
Segun Decreto N° 5.909 del 04-03-08
Publicado en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela
N° 38.883 de fecha 04-03-08



